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Zusammenfassung

Pragend fur stadtische Raume ist das Wechselspiel zwischen materiell-physischen Strukturen und
deren gesellschaftliche Aneignung und Nutzung. Im Zuge urbaner Transformationsprozesse steht der
relativ starre Siedlungskorper mit seinen gebauten Geb&uden, Freirdumen und Infrastrukturen, deren
Nutzungsdauer auf mehrere Jahrzehnte ausgelegt ist, sozialen und 6konomischen Prozessen mit
hoher Veranderungsdynamik gegenuber.

Die baulich-raumlichen Aspekte der Zukunftsstadt stehen im Mittelpunkt dieses Synthese Papers. Auf
der Basis der Zukunftsstadtprojekte des Bundesministeriums fir Bildung und Forschung (BMBF)
werden zentrale raumliche Dimensionen einer zukunftsfahigen nachhaltigen Stadtentwicklung
herausgearbeitet. Dabei wird die notwendige Verzahnung von baulichen Aktivitaten einerseits und
Freiraumentwicklung andererseits betont. Im Sinne des sparsamen Umgangs mit Ressourcen, zur
Steigerung der Klimaresilienz und zum Erhalt urbaner Biodiversitat sind Siedlungsstrukturen zukinftig
zugleich kompakt und durchgrint zu entwickeln.

Ziel dieses Papiers ist es, Forschungs- und Handlungsbedarfe nachhaltiger Stadtentwicklung aus
raumlicher Perspektive freizulegen und zu scharfen. Damit werden zugleich Perspektiven fir die
weitere wissenschaftliche Auseinandersetzung mit diesem Thema er6ffnet und Ansatzpunkte fur die

Praxis einer nachhaltigen Stadtentwicklung aufgezeigt.

Abstract

Formative for urban Spaces is the interplay between material-physical structures and their social
appropriation and use. In the course of urban transformation processes, physical structures that are
designed to last for several decades are confronted with social and economic processes with high
dynamics of change.

The material-spatial aspects of the Future City are the focus of this synthesis paper. On the basis of
the Future City projects of the Federal Ministry of Education and Research (BMBF), central spatial
dimensions of sustainable urban development are identified. The necessary interlinking of construction
activities on the one hand and open space development on the other is emphasised. In order to
increase climate resilience and preserve urban biodiversity, settlement structures need to be compact
and green at the same time.

The aim of this paper is to identify and sharpen the need for research and action for sustainable urban
development from a spatial perspective. The paper opens up perspectives for further scientific debate

on this topic and shows starting points for the practice of sustainable urban development.
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1. Einleitung

Wer Uber die Stadt der Zukunft nachdenkt, kommt um Architektur und Stadtebau, um Visionen zur
Gestalt stadtischer Rdume und Stadtplanung nicht herum. Die Materialitat der Stadte, ihre bauliche
Form und Gestalt, ihr &ul3eres Erscheinungsbild sowie die Qualitat offentlicher R&dume prégen
entscheidend den Lebens- und Handlungsraum Stadt und damit die Lebensbedingungen der
Stadtbewohner*innen. Sie sorgen fiir Eigenart und Unverwechselbarkeit einer Stadt. Die materiell-
raumlichen Aspekte der Zukunftsstadt in all ihrer Vielschichtigkeit stehen im Mittelpunkt dieses
Synthesepapers.

Auf der stadtebaulichen Ebene erhélt die Stadt ihre Form und bauliche Dichte durch Stellung, Grol3e,
Kubatur und Exposition der Baukorper und die durch sie gebildeten Freirdume (vgl. DST 2019a).
Durch die gegenseitige Bezugnahme von Geb&auden entstehen o6ffentliche und private (Frei-)Réaume,
wobei bebaute Flachen selbst in Innenstadten selten mehr als die Halfte der Flachen ausmachen (vgl.
Pauleit et al. 2019). Das heif3t im Umkehrschluss, dass ein Grof3teil der Stadt aus Platzen, Stral3en
und Grinflachen und sonstigen (meist versiegelten) Freirdumen besteht.

Stadtischem Griin kommt im Kontext einer nachhaltigen Stadtentwicklung eine besondere Bedeutung
zu. Dazu zahlen gemeinhin alle mit Vegetation bewachsene Freirdume, aber auch begrinte
Gebaudedacher und -fassaden sowie sonstige baulichen Anlagen. Die vielfaltigen Funktionen
stadtischen Gruns beschréanken sich bei weitem nicht nur auf seine gliedernde stadtebauliche Wirkung
(etwa in Form raumstrukturell pragender Bepflanzungen wie Baumreihen oder Alleen). Vielmehr ist
Stadtgriin essentiell fiir eine hohe Lebens- und Umweltqualitat in der Zukunftsstadt. Freie Flachen und
Natur in der Stadt sind ein Grundbedurfnis vieler Menschen. Urbanes Grin ist Qualitatsmerkmal,
Identifikations- und Standortfaktor einer nachhaltigen Stadt (vgl. BMUB 2017). ZukUnftig sind bauliche
Entwicklung und die Entwicklung von Grin- und Freiraumen starker integriert zu betrachten. Fir eine
nachhaltige Stadtentwicklung sind sie zwei Seiten einer Medaille.

Das System Stadt ist zudem durchzogen von seinen oberirdischen und unterirdischen Infrastrukturen.
Sie bilden eine wichtige Grundlage fur das gesellschaftliche Leben in der Stadt. Technische
Infrastrukturen sichern die Grundversorgung im Alltag (Strom, Warme, Wasser). Was die
Siedlungsgebiete wieder verlasst (Abwasser, Abfall), wird zunehmend als Ressource betrachtet und in
Stoffkreislaufe eingebunden. Auch digitale Infrastrukturen sind aus stadtischem Leben inzwischen
nicht mehr wegzudenken. Die Netze der Mobilitdt wiederum ermdglichen den schnellen Transport
vieler Menschen und den Austausch von Gutern. Schlie3lich bilden auch soziale Infrastrukturen wie
Kitas, Schulen und Freizeiteinrichtungen ein Rickgrat fir gesellschaftliches Leben in der Stadt (vgl.
Heinrich-Boll-Stiftung 2020).

Im Zuge urbaner Transformationsprozesse steht der relativ starre Siedlungskorper mit seinen
gebauten Gebauden, Freiraumen und Infrastrukturen, deren Nutzungsdauer auf mehrere Jahrzehnte
ausgelegt ist, sozialen und 6konomischen Prozessen mit hoher Verdnderungsdynamik gegenuber.
Technologische  Entwicklungen, internationale Migrationsbewegungen sowie ambitionierte

Zielvorstellungen einer ressourcenschonenden und auf Kreislaufwirtschaft umgestellten,
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energieeffizienten und perspektivisch emissionsfreien Stadt verstarken dieses Spannungsfeld (vgl.
BMBF 2015, WBGU 2016:414). Es bestehen kaum Zweifel, dass diese vielfach ineinandergreifenden
urbanen Transformationsprozesse ihre Spuren im Erscheinungsbild stadtischer Rdume hinterlassen
werden.

Auf dem Weg zur Zukunftsstadt stellt der Umbau im Bestand angesichts der Pfadabhangigkeit
gebauter Strukturen eine Herkulesaufgabe dar. Gleichzeitig wird die nachhaltige Entwicklung des
Bestands aber die Hauptaufgabe sein, weil grol3e Teile der Stadte heute schon gebaut sind. Leichter
lassen sich zukunftsfahige Loésungen einer nachhaltigen Stadt im Neubau implementieren. Aber auch
dort missen sich vielfach schon verfiigbare Konzepte und Ansatze in der Praxis noch durchsetzen.
Stadtische Raume sind jedoch mehr als ein physisches Programm, sondern immer auch Ausdruck
stadtischen Lebens und einer bestimmten Form des Zusammenlebens. Sie sind insofern ein Ergebnis
des Zusammenspiels des materiell-physischen Raums und dessen sozialer Produktion durch
Praktiken, Aneignungen und Nutzungen. Einerseits legt die bauliche Struktur und Gestaltung von
Stadt und ihrer Infrastrukturen sowie die Anordnung von Funktionen (z. B. Entfernungen,
Nutzungsmischungen, bauliche Dichte) den Menschen bestimmte Nutzungsformen und
Verhaltensmuster (z. B. Konsummustern, Mobilitatsverhalten, Kommunikationsformen etc.) nahe. Die
Stadtgestalt kann Identifikation schaffen, hat Einfluss auf Lebens- und Aufenthaltsqualitat und
ermdoglicht oder erschwert Begegnung und Interaktion zwischen Menschen und soziale
Beziehungsgeflechte. Andererseits erfahren stadtische Raume Aneignung und Umdeutung durch
soziale Praktiken und sozio-kulturelle Muster.

Sich wandelnde gesellschaftliche Bedarfe, Normen und Werte — induziert beispielsweise durch
krisenhafte Zustéande (z. B. mangelnde Hygiene), Katastrophen (z. B. Brande, Uberschwemmungen)
oder technische Errungenschaften (z. B. Industrialisierung, Automobil) — haben tber Jahrhunderte das
bauliche und funktionelle Gesicht der Stadte verandert. Durch die Geschichte der Stadt zieht sich im
Grunde eine Kette geplanter und ungeplanter Umbaumafnahmen in variierender Eingriffstiefe und
raumlicher Skalierung, die mehr oder weniger kontinuierlich das Erscheinungsbild der Stadte
hinsichtlich rdumlicher Konfigurationen und Nutzungen verandert haben.

Im Raum manifestieren sich aber auch Nutzungskonflikte — hier nur einige Beispiele: Es mag banal
klingen, aber mit der Bebauung einer Flache geht sie fur den Freiraum verloren. In Abhéngigkeit vom
Ausgangszustand gehen damit auch die mehr oder weniger grof3en positiven Umweltwirkungen
verloren. Verkehrsflachen, die dem Autoverkehr zugeordnet sind, stehen als Aufenthaltsflachen oder
fur die Fortbewegung zu Ful3 oder mit Fahrrad nicht zur Verfigung. Wenn von einer Nutzung
Emissionen ausgehen (Larm, Geruch, verkehrsinduzierende Wirkung), kann es zu Stoéreffekten auf
benachbarte Nutzungen kommen. Verdrangungsprozesse koénnen dazu fiihren, dass bestimmte
Nutzungen (z. B. kleinteiliges Gewebe oder bezahlbarer Wohnraum) aus bestimmten stéadtischen
Lagen (meist den Innenstadten) verschwinden.

Eine rdumlich integrierte Perspektive auf die Stadt bringt bestehende Zielkonflikte zum Vorschein, die
es im Zuge stadtgesellschaftlicher Aushandlungsprozesse systemisch zu betrachten und zu
bearbeiten gilt. Die Abwagung verschiedener Nutzungsanspriiche ist erforderlich und gilt in der

Stadtplanung gemeinhin als selbstverstandliches Handwerkszeug. Die Gewichtung unterschiedlicher

7



Synthese und Vernetzung * Zukunftsstadt

Belange wird sich aber auf dem Weg zu einer nachhaltigen Zukunftsstadt moglicherweise veréandern

mussen.

1. Zielstellung

Ziel des Synthesepapers ist es, unterschiedliche raumliche Dimensionen der BMBF-
Zukunftsstadtforschung herauszuarbeiten. Die Zukunftsstadt und die urbanen Transformationen
dorthin werden gewissermafen durch eine "Raumbrille” betrachtet. Baulich-rAumliche Aspekte werden
vor dem Hintergrund sich verandernder gesellschaftlicher Zielvorstellungen ,scharf gestellt* und mit
ihren vielfaltigen technologischen, kulturellen und sozialen Wechselwirkungen betrachtet. Die
Uberlegungen sind iiberdies als Grundlage und Auftakt fur die weitere Vernetzung zwischen den
Zukunftsstadtprojekten zu diesem Querschnittsthema gedacht. Die rdumlichen Berthrungspunkte der
unterschiedlichen Fokusthemen werden dabei zusammengefihrt.

Gekoppelt daran sollen mit diesem Synthesepaper zwei weitere Anliegen transportiert werden.
Erstens ist die Zukunftsstadt siedlungsstrukturell auRBerst vielfaltig: GroR3-, Mittel- und Kleinstadte
gehdren genauso dazu wie Wohn- und Gewerbegebiete, neue Quartiere genauso wie
Bestandsquartiere. Verdichtete Innenstadtlagen werden ebenso betrachtet wie Grol3wohnsiedlungen
am Stadtrand, innerstadtische Zentren genauso wie Subzentren zur Versorgung des Wohnumfelds.
Eingebettet ist die Zukunftsstadt in die Stadtregion mit vielfaltigen funktionellen Beztigen. All diese
siedlungsstrukturellen Kontexte und noch weitere werden in den Zukunftsstadtprojekten des BMBF
betrachtet und werden auch in diesem Papier bertihrt. Zweitens fuhrt das Papier, verschiedene Bilder
der Zukunftsstadt aus den geforderten Projekten zusammen. Viele Projekte produzieren Visionen der
Zukunftsstadt und geben ihnen eine bildhafte Gestalt: An verschiedenen Stellen sind diese
graphischen Darstellungen im Papier als Potpourri an Zukunftsbildern aufgegriffen worden. Sie sind
i. d. R. entweder im Projekt selbst entstanden oder sie stammen von Verbundpartnern aus den

Projekten.

2. Aufbau

Die Dualitat zwischen bebautem und unbebautem Raum und ihr Wechselspiel dienen als
Gliederungsstruktur fir dieses Synthesepaper. Nach einem Uberblick tiber raumliche Auswirkungen
urbaner Transformationsprozesse und unterschiedliche siedlungsstrukturelle Kontexte (Kapitel 2)
werden drei Schwerpunkte vertieft:

e Eine integrierte Perspektive, die der Frage nachgeht, wie Stadte bei kompakter
Siedlungsstruktur zugleich durchgriint und klimaangepasst entwickelt werden kénnen und die
Notwendigkeit einer systemischen Herangehensweise betont (Kapitel 3),

e Ressourcen schonendes, 6kologisches, bedarfsgerechtes und gestalterisch anspruchsvolles
Bauen (Kapitel 4),

e der notwendige Umbau des 6ffentlichen Raums im Zuge neuer Flachenanspriiche und neuer

Flachenkonkurrenzen (Kapitel 5).
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In diesen Kapiteln werden aus raumlicher Perspektive zentrale Handlungsbedarfe fir die Praxis sowie
weitere Forschungsfragen im Kontext der Zukunftsstadt umrissen. Wo passend, wird auf vertiefende
Arbeiten einzelner Zukunftsstadtprojekte verwiesen. Kapitel 3 hat Ubergreifenden Charakter und
arbeitet die Wechselwirkungen zwischen baulicher Entwicklung und Freiraumentwicklung heraus. In
den Kapiteln 4 und 5 werden darauf aufbauend ausgewahlte Inhalte vertiefend dargestellt. Das Fazit

fasst zentrale Handlungs- und Forschungsfelder thesenartig zusammen.

2. Hintergrund

Raumliche Aspekte sind ein wesentlicher Betrachtungsgegenstand bei der Auseinandersetzung mit
urbanen Transformationen. Einerseits haben Transformationsprozesse Auswirkungen auf den Raum.
Andererseits haben die Dichte der Bebauung, die Verfiigbarkeit von Freirdumen sowie lokale sozio-
O0konomische Faktoren als Kontextbedingungen wesentlichen Einfluss auf gangbare Lésungen und

die Art und Weise wie Transformationsprozesse ablaufen.

1. Raumliche Auswirkungen urbaner Transformationen

Urbane Transformationsprozesse wie die Mobilitdts- und Energiewende, die Etablierung von
Ressourcenschonung und Stoffkreislaufen in der Stadtentwicklung oder die Anpassung an die Folgen
des Klimawandels erzeugen von verschiedenen Seiten Veranderungsdruck auf stéadtische Raume:

e Das Stadtbild veréandert sich, wenn bauliche Anpassungen vorgenommen werden (z. B.
Solaranlagen auf Dachern, Begriinung von Fassaden) oder neue Mobilitatsangebote und
Logistikketten (Stichwort E-Scooter, Paketstationen im Quartier) entstehen. Wie hoch das
MaR der Uberformung sein wird, ist dabei noch unklar.

e Stadtische Funktionen wie Arbeiten, Einzelhandel und Mobilitat verandern sich, nicht zuletzt
aufgrund der Digitalisierung, die als Megatrend wirkt. Weitestgehend ortsgebundene
Funktionen kénnen im Zuge der Digitalisierung ihren raumlichen Bezug verlieren. Es ergeben
sich aber auch Chancen fiir mehr Kleinteiligkeit und neuartige Verknupfungen.

e Vielféltige digitale Angebote (z. B. digitale Stadtplane und Stadtansichten auf Handys oder
heimischen Computern) verandern ferner die Wahrnehmung stadtischer Rdume.

e Die Transformation technischer Infrastrukturen verandert die Skalen und die Verteilung von
Infrastrukturelementen (z. B. dezentrale Energieerzeugung).

e Insgesamt ergeben sich aus all diesen Veréanderungsprozessen neue bzw. veranderte
Flachenbedarfe. Sie stehen teilweise in Konkurrenz zu weiteren Flachenbedarfen fir
stadtisches Wohnen und andere bauliche Aktivitaten im Zuge von Urbanisierungsprozessen,

aber auch fur urbanes Grin, das insgesamt einen Bedeutungsgewinn erfahrt.

Stadtische Arbeitswelten in der Zukunftsstadt werden sich im Zuge der Digitalisierung wandeln. Home-
Office ermoglicht den Verzicht auf den téaglichen Weg zur Arbeit, was wiederum Mobilitatsstrome
verandert. Zudem entstehen unter Stichworten wie urbane Produktion (vgl. Libbe/Wagner-Endres

2019) und Arbeiten 4.0 stadtvertragliche Produktionsformen mit geringen Larmemissionen und

9
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Luftbeeintrachtigungen, die eine kleinteilige funktionelle Durchmischung von Wohnen und Arbeiten
grundsatzlich erméglichen.

Wenn der Einkauf vermehrt online erledigt wird, hat dies teils gravierende Auswirkungen auf
stadtische Zentren und den dortigen stationaren Einzelhandel. Dies betrifft nicht nur die Innenstadte,
sondern auch die fir die Versorgung der Bevolkerung wichtigen stadtischen Subzentren. Stadtische
Zentren konnen aufgrund dieses Nutzungswandels unter Stress geraten (vgl. Anders et al. 2017)1.
Getrieben durch vielerorts wachsende Verkehrsstrome, die Pariser Klimaschutzziele und die enormen
Flachenanspriche des flieBenden und ruhenden Autoverkehrs ist die stadtische Mobilitdtswende
unausweichlich. Das Auto pragt in vielen Stadten weiterhin Stadtbild und Stadtleben gleichermaf3en.
Gerade der Rickbau der autogerechten Stadt ist daher nach wie vor ein zentrales Thema fir die
Zukunft. Aber auch das Mobilitdtsverhalten veréndert sich im Zuge neuer, auf digitalen Technologien
basierender Mobilitatsangebote (z. B. E-Scooter, Leihfahrrader). Sie beanspruchen genauso wie
Ladeinfrastrukturen fur die Elektromobilitdt zuséatzliche Flachen im offentlichen Raum. Im stadtischen
Wirtschaftsverkehr kommt es zu einem Zuwachs an Lieferwegen durch Paketlieferungen nach Hause.
Dies macht veranderte Logistikketten und wohnortnahe Konzepte der Auslieferung auf der letzten
Meile erforderlich (vgl. Rybarczyk 2019)2.

Die stadtische Energiewende geht mit einer Diversifizierung und Dezentralisierung von
Erzeugungsanlagen einher, fihrt also zu einer Rekonfiguration der Erzeugungsanlagen im Raum.
Einerseits verschiebt sich das Verhaltnis zwischen Agglomerationen und landlichen Raumen, in denen
ein Grofteil des erneuerbaren Stroms produziert wird (vgl. Beckmann et al. 2013). Innerhalb der
Stadte kommt es im Zuge der Dezentralisierung tendenziell zu einer Verteilung der
Erzeugungsstandorte auf die gesamte Stadt statt auf wenige grol3e Kraftwerksstandorte. Viele Wohn-
oder Gewerbebauten erzeugen einen Teil ihres Energiebedarfs durch Solaranlagen auf dem Dach
oder BHKWSs im Keller selbst. Die Vorgaben energetischer Gebaudestandards betreffen Gebaudehille
und -technik.

Auch die Anpassung an die unvermeidbaren Folgen des Klimawandels gehért zu den zentralen
Transformationsprozessen mit erheblichen Auswirkungen auf stadtische Raume. Stadte sind aufgrund
der dichten Bebauung, der intensiven Nutzung und der Vielzahl versiegelter Flachen von anhaltenden
Hitzewellen (h&aufig in Verbindung mit anhaltender Trockenheit) und Starkregenereignissen viel stéarker
betroffen als andere Raume. Warmeinseleffekte mit Temperaturunterschieden von 5°C zwischen
Innenstadt und Umland sind keine Seltenheit (vgl. Lang et al. 2018). In Folge von
Starkregenereignissen mit extremen Niederschlagsmengen in klrzester Zeit kénnen erhebliche
wirtschaftliche Schaden auftreten. Bauliche MaRnhahmen am Gebdude gehoren genauso zu den
raumrelevanten Anpassungsmaflnahmen wie die qualitative und quantitative Entwicklung urbanen

Grins.

! Die Transformation urbaner Zentren steht im Mittelpunkt des Projekts TransZ. Mit Hilfe von sozialen,
O6konomischen und 6kologischen Innovationen soll einem drohenden Funktionsverlust und ausbleibender
Wertschatzung dieser Zentren entgegengewirkt werden.

2 Das Projekt Stadtquartier 4.0 (Transformation von Prozessen und Infrastrukturen zur Gestaltung von
nachhaltigen, integrierten Logistiksystemen im Berliner Holzmarkt Areal) beschaftigt sich mit Konzepten fir eine
zukunftsfahige, stadtvertragliche und nachhaltige Logistik in Stadtquartieren der Zukunft.

10
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2. Vielfalt an Siedlungsstrukturen und Kontextbedingungen

Fur die Auseinandersetzung mit der Gestaltung urbaner Transformationsprozesse und deren
Raumwirkungen ist es notwendig, sich das hochgradig differenzierte Gesamtbild der
Rahmenbedingungen in deutschen Kommunen von Augen zu fiihren. Das gilt fir die Kommune als
Ganzes wie auch fiur unterschiedliche Quartiere innerhalb einer Kommune. Entsprechend
unterscheiden sich bauliche Dichten, die Lage im Stadtgebiet, die ErschlieBung durch
schienengebundenen OPNV usw. Teilweise verzeichnen ganze Stadtregionen ein anhaltendes
Wachstum, teilweise beschrankt sich das Wachstum eher auf die Kernstadt, wahrend das Umland
schrumpft oder es sind andere raumliche Muster des Nebeneinanders von Wachstum und
Schrumpfung vorzufinden (vgl. Danielzyk 2018).

Entsprechend unterschiedlich stellen sich Flachenangebot und Flachennachfrage dar, ist der
Nutzungsdruck auf Flachen hoch oder gering und erfordert unterschiedliche kommunale Strategien im
Umgang mit der Ressource Flache. Diese bewegen sich im Spannungsfeld zwischen
Flachenknappheit, nicht-nachhaltiger Flachennutzung und einem ,UbermaR* an Flachen, wo sich
Fragen alternativer Flachennutzungen und Stadtgestaltung stellen.

Besonders das Wachstum groRRer Gro3stadte wie Berlin, Hamburg, Miinchen oder Frankfurt mit Blick
auf Bevolkerungszahlen und Arbeitsplatze wird in der Fachoffentlichkeit wie in der Uberregionalen
Presse immer wieder thematisiert. In Spitzenjahren des letzten Jahrzehnts ist Berlin um 40.000-
50.000 Einwohner gewachsen — pro Jahr. Die Bevdlkerungszahlen von Miinchen und Hamburg sind in
den letzten zehn Jahren um mehr als 150.000 gestiegen, d. h. sie mussten in diesem Zeitraum jeweils
die Bevolkerungszahl einer Grof3stadt wie Darmstadt aufnehmen. Entsprechend hoch ist der
Flachenbedarf fir Wohnen und die notwendigen Infrastrukturen, fir Bilrogebaude und
Gewerbegebiete. Es sind nicht die wachsenden Einwohnerzahlen allein, die flir den steigenden
Wohnflachenbedarf sorgen. Der steigende Wohnflachenbedarf pro Kopf und sinkende
Haushaltsgrofien mit einem hohen Anteil an Ein- und Zweipersonenhaushalten in Stadten tun ihr
Ubriges.

Doch die genannten deutschen Millionenstéadte sind mitnichten Einzelfalle. Im Zuge eines weltweit zu
beobachtenden Urbanisierungstrends erfahren auch viele kleine und mittlere GroR3stadte in
Deutschland ein Wachstum — insbesondere jene mit Hochschulen (sog. Schwarmstadte) weisen
dynamische Wachstumsraten auf. Der Deutsche Stédtetag spricht in diesem Zusammenhang von
einer ,Renaissance des stadtischen Wohnens* (DST 2019:10b). Fir viele Stadte — teils auch Klein-
und Mittelstadte — steht daher die Suche nach neuen Flachenpotenzialen auf der Tagesordnung. Um
die AuRenentwicklung durch Neuinanspruchnahme von Flachen auf der griinen Wiese im Sinne des
30 ha-Ziels® zu begrenzen, muss die Innenentwicklung dabei Prioritat haben.

Doch auch der Suburbanisierungstrend der letzten Jahrzehnte setzt sich - ungeachtet temporarer

Wellenbewegungen — nach wie vor fort (vgl. BBSR 2018). Daher wachsen auch viele Stadte und

% Dieser Zielwert steht stellvertretend fiir die Debatte um den sparsamen Umgang mit Flache. Der Anstieg der
Siedlungs- und Verkehrsflache ist als Indikator in die Deutsche Nachhaltigkeitsstrategie aufgenommen worden.
Bis 2030 soll der Wert unterhalb von 30 ha / Tag liegen. Nach den aktuellen Zahlen lag er im Jahr 2018 bei etwa
57 ha / Tag (Statistisches Bundesamt 2020).
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Gemeinden im Umland der GroR3stadte jenseits zentraler Lagen und Schienenanschliusse. Die Suche
nach glnstigen Immobilienpreisen fir Bauland und die Konkurrenz von Kommunen um
Einwohner*innen und Betriebe fiihren immer noch zu nicht-nachhaltigen Standortentscheidungen,
einer Ressourcen beanspruchenden Zersiedelung des Raums, und gesichtslosen Stadtlandschaften
an der stadtischen Peripherie (vgl. Langenbrinck 2019). Uber die Jahre haben sich im Zuge der
massiven Suburbanisierung ,Zwischenstadte® (vgl. Sieverts 1997) entwickelt, die siedlungsstrukturell
weder den Kernstadten noch den landlichen RAumen zuzuordnen sind.

Dort, wo Investitionstatigkeit und Baudynamik gering sind, stellen sich génzlich andere stédtebauliche
Herausforderungen. In Kommunen bzw. Quartieren mit ricklaufigen Bevolkerungszahlen herrscht ein
UbermalR an Flachen und Geb&duden. Besonders deutlich wird dies in ostdeutschen
GroRwohnsiedlungen am Stadtrand, in denen im Zuge des Stadtumbaus teils auch
RickbaumalBnahmen vollzogen wurden. Klare stadtebauliche Strukturen wie ein erkennbares
(Stadtteil-)Zentrum fehlen mitunter (vgl. BMBF 2017). Strategien der Umnutzung und Kkreativen
Neuinterpretation von Flachen und Gebauden stehen im Vordergrund (z. B. Starkung der produktiven
Funktion von Grinflachen wie urbane Landwirtschaft, energetische Verwertung von Griinschnitt etc.).
Gleichzeitig setzt sich (in geringerem Umfang) die Neuinanspruchnahme von Flachen fir den Traum
vom Ein- oder Zweifamilienhaus auch dort fort. Freiraumqualitdét und Attraktivitdt des Stadtbilds
mussen trotz leerer oOffentlicher Kassen aufrechterhalten werden. Sonst drohen ein perforiertes
Stadtbild ohnehin bestehende wirtschaftliche und soziale Schieflagen noch zu verstarken. Auch die
(Selbst-) Wahrnehmung dieser Raume durch die Bewohner*innen spielt dabei eine entscheidende
Rolle.

Ohne an dieser Stelle mehr als eine kursorische Abhandlung leisten zu kdnnen, wird an diesem
Uberblick bereits die Vielfalt an Raumkontexten fiir urbane Transformationen in deutschen Stadten
deutlich. Bemerkenswert ist, dass Kommunen Uber einen relativ kurzen Zeitraum eine hohe Dynamik
sich verandernder Rahmenbedingungen aufweisen kénnen. Das beste Beispiel ist Leipzig, das sich in
relativ kurzer Zeit von einer schrumpfenden zu einer stark wachsenden Stadt entwickelt hat. Die
Strategie der Entwicklung urbaner Walder (vgl. Rink 2019) aus dem Anfang des Jahrtausends, die
damals als kostensparender Weg zum Umgang mit untergenutzten Flachen entstanden ist, wére unter
dem derzeitigen Entwicklungsdruck undenkbar. Auch auf Quartiersebene verzeichnen einige
ostdeutsche  GroRwohnsiedlungen  seit einigen  Jahren eine  &hnliche  Entwicklung.
Stadtumbauquartiere, bei denen angesichts hoher Leerstdande bis vor wenigen Jahren noch der
geordnete Ruckbau von Wohngebauden und Infrastrukturen anstand, verzeichnen nun steigende
Zuzige — vornehmlich von einkommensschwachen Haushalten und mit einem wachsenden Anteil an

Migrant*innen (vgl. Bernt et al. 2021).4

* Das Projekt StadtumMig (Vom Stadtumbauschwerpunkt zum Einwanderungsquartier? Neue Perspektiven fiir
periphere GroRwohnsiedlungen) befasst sich in diesem Kontext mit den GroRwohnsiedlungen MuefRer Holz und
Neu Zippendorf in Schwerin, Stdliche Neustadt in Halle/Saale und Sandow in Cottbus)
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Abb. 1: Starke Verdichtung in Frankfurt am Main, Abb. 2: Perforiertes Stadtbild in Wolfen-Bitterfeld,
Quelle: Riechel Quelle: Riechel

3. Kompakt und durchgrint. Zwei Seiten einer
Medaille fur zukunftsfahige Siedlungsstrukturen

Leitend fir die Stadtentwicklung ist seit Jahren das Bild der funktional gemischten, kompakten Stadt
der kurzen Wege. Entsprechend wurden das Postulat der Innenentwicklung und baulichen
Verdichtung jahrelang hochgehalten (vgl. Jessen 2018). Vielerlei Griinde sprechen im Grunde auch
dafur. Die Innenentwicklung verringert die Neuausweisung von Siedlungs- und Verkehrsflachen auf
der grinen Wiese, eine kompakte Stadt mit kurzen Wegen senkt die infrastrukturellen Kosten und
dient dem Klimaschutz, weil der Verkehrsaufwand deutlich reduziert wird. Daneben bietet sie Optionen
zur Steigerung der Energieeffizienz durch Verringerung der Warmeverluste bei kompakter Bauweise
und die Moéglichkeit, Warmenetze zu errichten.

Die notwendige Anpassung der Stadte an veranderte klimatische Bedingungen stellt den Ansatz der
weitgehenden Verdichtung aber in Frage. Stadtische Gebiete mit starker Uberbauung, hohen
Versiegelungsgraden und geringem Grinanteil sind besonders von Hitzeinseleffekten, lokalen
Uberschwemmungen in Folge von Starkregenereignissen und hohen Luftschadstoffbelastungen
betroffen. Dazu gehéren beispielsweise Gewerbegebiete oder innerstadtische Gebiete in
Blockrandbebauung, wo die Durchliftung aufgrund geschlossener und relativ dichter
Bebauungsstrukturen sowie geringer Abstandsflachen besonders beeintrachtigt ist (vgl. UBA 2017).
Bei zunehmenden Hitzeperioden mit wenig Abkiihlung in den Nachten (sog. tropische Néachte) wird
sich die physische Belastungssituation in den hochverdichteten stadtischen Raumen zukinftig weiter
verstarken. Entsprechend ist die Vermeidung stadtischer Warmeinseleffekte als planerischer Belang in
die Abwagung mit entsprechendem Gewicht einzustellen (vgl. DST 2019b).

Ein vielfaltiges Netz an Grin- und Freiraumen tragt entscheidend zur Steigerung der stadtischen
Klimaresilienz bei. Mit einer Verdoppelung des Griunflachenanteils auf etwa 20% kann die verstarkte
Hitzebelastung in Folge des Klimawandels kompensiert und in etwa das Niveau der aktuellen

thermischen Verhdltnisse gehalten werden (vgl. Pauleit et al. 2019). Stadtregionale Freiraumkorridore
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erlauben den Luftaustausch, wovon vor allem innerstadtische Gebiete mit Hitzestress profitieren. Im
Quartierskontext bieten griine Freiflachen und Innenhofe mikroklimatische Kihlung. Insbesondere
Grolbaume haben mit ihrem Griinvolumen und Schatten spendenden Kronen grof3en Einfluss auf die
Oberflachentemperatur und das Mikroklima. Fassadenbegriinung hat einen zusatzlichen Effekt, kann
Grinflachen und Stadtbdume aber nicht ersetzen (ebd.).

Doch stadtisches Grin und Freirdume steigern nicht nur die Klimaresilienz urbaner Rdume. Hinzu
kommen weitere Leistungen stadtischen Grins fur den Erhalt stadtischer Biodiversitét, fir saubere
Luft und fur Wohlergehen und Gesundheit der Stadtbewohner*innen (vgl. BMUB 2015, BMU 2019,
DST 2019a). Stadtisches Grun tragt damit mafgeblich zu einer hohen Umwelt- und Lebensqualitéat bei
(vgl. Kapitel 3.1).

Es kommt daher nicht von ungeféhr, dass die Bedeutung urbaner Grin- und Freirdume zunehmend
allgemein anerkannt wird. Die Leipzig Charta ist daftir ein guter Indikator. Im Ursprungsdokument von
2007 (vgl. BMUB 2007) taucht weder der Begriff ,Grin“ noch der Terminus ,Freiraum® auf. In der
2020er Version (vgl. BMI 2020) dagegen ist ,Die grine Stadt‘ einer von drei zentralen Eckpfeilern. Die
Corona-Pandemie hat die Wahrnehmung und Wertschatzung urbaner Griin- und Freirdume noch
einmal gestarkt. Bewegungsmuster der Menschen haben sich verandert, wohnortnahe Freiraume und
stadtische Erholungsgebiete haben im Alltag vieler an Bedeutung gewonnen. Der Tagesspiegel
beispielsweise titelte damals ,Grinflachen sind systemrelevant® (Tagesspiegel, 21.04.2020).

Damit setzt sich zunehmend die Erkenntnis durch, dass Stadtgriin ein essentieller Bestandteil der
Zukunftsstadt ist. Es wird diskutiert Uber das Gefuhl der Enge in der Stadt, den ,Bauwahn®
(Suddeutsche Zeitung 7.8.2019) und die sch&dlichen Auswirkungen eines ,Zuviel an baulicher
Dichte. Die Lebensqualitat stadtischer Raume hangt entscheidend von ihrer Ausstattung mit urbanem
Grin ab. Funktionsgemischte urbane Raume - insbesondere, wenn sie hoch verdichtet sind - kénnen
ihre Aufenthaltsqualitdét nur dann erhalten, wenn sie auch in Hitzeperioden kihlende und dem
menschlichen Wohlergehen dienende Grunrdume bereitstellen. In der Fachwelt existiert seit einiger
Zeit das Konzept der ,doppelten Innenentwicklung“ (vgl. Bohm et al. 2016, BfN 2017, Frerichs et al.
2018). Es betont den gleichzeitigen Bedarf, Bauflachen innerhalb der bestehenden Siedlungsstruktur
zu schaffen und stadtisches Grun und FreirAume in der Stadt zu entwickeln bzw. aufzuwerten. Im
Grunde geht es also nicht um eine Abkehr, sondern um eine Weiterentwicklung des Leitbilds der
kompakten Stadt der kurzen Wege. Erforderlich ist eine neue Balance zwischen Verdichtung und
Freiraumentwicklung.

Diese Sichtweise markiert einen Paradigmenwechsel. Die bauliche Entwicklung einer Stadt und ihre
Freirdume werden nicht je fur sich betrachtet, sondern gerade die gegenseitigen Wechselwirkungen
betont. Diesem Gedanken folgend hat das Umweltbundesamt die Vision einer ,Stadt fir morgen®
verbildlicht (vgl. Abb. 3). Auf den ersten Blick wird durchaus ein gewohntes Stadtbild vermittelt.
Verdichtete Blockbebauung und o6ffentliche R&ume préagen das Bild. Bei genauerer Betrachtung
stechen jedoch einige markante Unterschiede ins Auge: die Vielzahl blauer und griner Flachen, ein
hoher Anteil intensiv genutzter Dacher (Energieversorgung, Griin, Aufenthalt), viele Menschen gehen

zu Ful3, es gibt kaum motorisierten Individualverkehr auf den Stral3en.
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Abb. 3: Die Stadt fir Morgen. Die Vision, UBA 2017

Denkt man an die Stadtebaugeschichte zuriick, so ist die Suche nach einem ausgewogenen
Verhéltnis von bebauter und unbebauter Stadt in Reaktion auf eine als zu dicht wahrgenommene
Bebauung beileibe kein Novum (vgl. UBA 2018). Die Forderung nach Licht, Luft und Sonne bestimmte
beispielsweise die stidtebauliche Moderne. Die Charta von Athen entstand in der ersten Halfte des
20. Jahrhunderts als Reaktion auf problematische hygienische Verhéltnisse in der Grinderzeit (z. B.
Cholera-Epidemien) und Pandemien wie die Spanische Grippe. Knapp hundert Jahre spéater geht dies
allerdings nicht mit der Auflockerung stadtebaulicher Strukturen und der Entmischung stadtischer
Funktionen einher, sondern mit dem Erhalt verdichteter baulicher Strukturen. Die Herausforderung der
kommenden Dekaden wird darin bestehen, die kompakte funktional gemischte Stadt der kurzen Wege
mit einem erh6hten Bedarf an Stadtgriin in Einklang zu bringen — und dies vielerorts mit begrenzten

Flachenressourcen.
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Abb. 4: Uberflutungsfahige Stadtquartiere, Quelle: Fleckenstein/Ludwig®

Abb. 5: Vision fiir blau-griine Freiflachen in der Stadt aus dem Projekt netWORKS 4°, Quelle: Dreiseitl
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Erforderlich ist eine ,klimavertragliche Nachverdichtung im Bestand“ (DST 2019b:10), wobei sich die
Frage stellt, welches MalRR an Dichte bzw. Freiraum in unterschiedlichen Siedlungstypen als

ausgewogen betrachtet werden kann. Die Frage nach der angemessenen baulichen Dichte ist ein

® Prof. Dr. Ferdinand Ludwig bekleidet die Professur fiir Green Technologies in Landscape Architecture an der
TU Minchen und ist Verbundpartner im Projekt Integrierte Strategien zur Starkung urbaner blau-griiner
Infrastrukturen (INTERESS-I)

® netWORKS 4 - Resilient networks: Beitrage von stadtischen Versorgungssystemen zur Klimagerechtigkeit
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,Dauerbrenner der Stadtentwicklungsgeschichte, die nun aufs Neue gestellt werden muss — dies
machen die Projekte der Zukunftsstadtforschung des BMBF deutlich.

Kompakt und durchgriint zugleich! Dies wird zukiinftig die stadtebauliche Leitlinie fir nachhaltige
Stadtentwicklung sein. Unter dieser stadtebaulichen Pramisse lassen sich Leitbilder aus
verschiedenen Perspektiven versammeln, die derzeit in Fachkreisen diskutiert und im Rahmen der
Zukunftsstadtprojekte konkretisiert und in ihrer praktischen Umsetzung werden. Dazu gehdren
beispielsweise klimaresiliente und wassersensible Stadt (vgl. STEB Kdln, 0.J.), Schwammstadt (vgl.
BBSR 2015, Dosch/Fischer 2019, A6W 2020), gesundheitsférdernde Stadtentwicklung oder
hitzeangepasste und hitzerobuste Zukunftsstadt.

Im Lichte eines weiterentwickelten stadtebaulichen Leitbilds der kompakten und durchgriinten Stadt
werden beide Strategien notwendig sein: Das Heben weiter Innenentwicklungspotenziale im Bestand
und die Entwicklung stadtischen Grins als gleichberechtigter Belang (vgl. Artmann et al. 2019). Beide
Aspekte werden in den folgenden Unterkapiteln vertieft und daraufhin mit Blick auf die notwendige

systemische Herangehensweise zusammengefihrt.

1. ... durchgrunt dank grtner Infrastrukturen

Urbanes Griin ist ein ,Multitalent* und bietet vielfaltige Okosystemleistungen Es sorgt fiir Kiihlung
durch Verdunstung und Verschattung sowie nachtliche Kaltluftproduktion und bietet Korridore fur den
Luftaustausch, ggf. bis in Innenstadtlagen hinein. Stadtisches Griin unterstitzt zudem einen
naturnahen  Wasserhaushalt, indem anfallendes Niederschlagswasser auf Offentlichen,
halboéffentlichen und privaten Grinflachen zwischengespeichert, versickert oder verdunstet wird (vgl.
AOW 2020). Es leistet damit wichtige Beitrage im Kontext stadtklimatischer Veradnderungen und eines
sich andernden Wasserhaushalt im Zuge des Klimawandels. Doch die Wirkung stadtischen Griins
beschrankt sich nicht auf die Klimaanpassung. Es dient dem Erhalt stadtischer Biodiversitat und wird
zunehmend auch hinsichtlich seiner Produktionsfunktion (urbane Landwirtschaft, forstwirtschaftliche
Nutzung, Griunschnittabfélle als Ressource, etc.) relevant. Grunflachen werden aber auch als
Verkehrswege genutzt (Radfahren, Zuful3gehen) und sie haben eine hohe soziale Bedeutung als
Raume fur Aufenthalt und Begegnung (vgl. DST 2019a). Damit all diese Funktionen zum Tragen
kommen koénnen, missen freilich die entsprechenden Flachen fir stadtisches Gilin bereitgestellt

werden.

17



Synthese und Vernetzung * Zukunftsstadt

Abb. 6: Funktionen stadtischen Griins

Funktionen stadtischen Griins

e Stadtklima: Urbanes Grin sorgt fur messbare stadtklimatische Verbesserungen.
Stadtische Griin- und Freiflachen lindern die Hitzebelastung, indem sie nachts Kaltluft
produzieren, tags durch Schattenwurf und Verdunstung fur mikroklimatische Kihlung
sorgen sowie Feinstaub und andere Schadstoffe binden (vgl. BMUB 2015, ZéIch et al.
2016, Pauleit et al. 2019) ’.

e Wasserhaushalt: Stadtisches Griin speichert wertvolles Regenwasser in der Stadt, statt es
abzuleiten. Das unterstiitzt einen naturnahen Wasserhaushalt und macht Wasser fir
Pflanzen in Trockenzeiten langer verflgbar.

o Biodiversitat: Als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen ist stadtisches Griin zentral fur den
Erhalt urbaner Biodiversitdat und als solcher naturschutzrelevant. Damit kann auch im
stadtischen Raum der dramatisch sinkenden Artenvielfalt entgegengewirkt werden.
Naturbelassene Wiesen, das Pflanzen von Baumen, das Anlegen von Strauchern,
Hecken, Hochbeeten wund naturnahen Blumenkrauterterrassen mit heimischen
Pflanzenarten und regionalem Saatgut gelten neben einer entsprechenden Pflege als
biodiversitatsfordernde MaRnahmen.

e Freizeit und Erholung: Stéadtische Grin- und Freiflachen sind Orte fir Freizeit, Erholung
und sportliche Betéatigung. Zudem ermoglichen sie Naturerleben und Umweltbildung in der
Stadt.

e Begegnung und soziales Miteinander: Darlber hinaus ermdglichen Grinflachen und
Freiraume als offentliche nichtkommerzielle Orte auch die Begegnung von Menschen, den
Austausch  zwischen  Generationen und unterschiedlichen  Kulturen. Wenn
Quartiersbewohner*innen beispielsweise gemeinsam Freiflachen entwickeln (z. B. Urban
Gardening), fordert dies die Interaktion und starkt das Gemeinwesen®.

e Gesundheit: Die Moglichkeit, an die frische Luft zu kommen, Licht und Sonne zu tanken,
wirkt sich positiv auf die menschliche Gesundheit und das Wohlbefinden aus. Als ,kihle
Orte" in der Stadt sind Grunflachen ,Zufluchtsort® fir die Bevolkerung in Hitzewellen und
dienen somit der Vorbeugung von Herz- und Kreislauferkrankungen vor. Urbanes Grin
verringert zudem die Wahrnehmung stadtischen Larms, der eines der bedeutendsten
Gesundheitsrisiken darstellt.

e Produktive Funktion: Schlief3lich gerat zunehmend auch die Relevanz von Grinflachen fir
stadtische Stoff- und Ressourcenstrome in den Fokus, etwa als Flachen fir die
nachhaltige Energiegewinnung (Grinschnitt als Ressource), fir forstwirtschaftliche
Nutzung, fur urbane Landwirtschaft und Gartenbau.

e Weitere Funktionen: Fassaden- und Dachbegrinung leistet einen Beitrag zur Isolierung
der Gebaudehiille, was zu sinkendem Heizenergie- und Gebaudekihlbedarf fihrt. Zudem
dienen Grunflachen insbesondere fir Ful3ganger und Radfahrer zur Fortbewegung von A
nach B. Daneben hat Stadtgriin eine wichtige gestalterische Funktion.

" Zu den stadtklimatischen Wirkungen urbanen Griins arbeiten u. a. die Zukunftsstadt-Projekte HeatResilientCity -
Hitzeresiliente Stadt- und Quartiersentwicklung in GroR3stadten, ExTrass - Urbane Resilienz gegeniiber extremen
Wetterereignissen - Typologien und Transfer von Anpassungsstrategien in kleinen Grof3stadten und Mittelstadten,
Griine Stadt der Zukunft - klimaresiliente Quartiere in einer wachsenden Stadt und ZURES - Zukunftsorientierte
Vulnerabilitats- und Risikoanalyse als Instrument zur Férderung der Resilienz von Stadten und urbanen
Infrastrukturen. Teilweise greifen die Projekte dabei auf eigene empirische Befunde zurtick.

8 Das Projekt KoopLab (Teilhabe durch kooperative Freiraumentwicklung in Ankunftsquartieren) erprobt
gemeinsam mit Quartiersbewohner*innen innovative Methoden der kooperativen Freiraumentwicklung
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In Anerkennung der vielféltigen Leistungen stadtischen Grins hat sich der Begriff ,Grine
Infrastrukturen® etabliert (vgl. European Commission 2013, Pauleit 2019, Hansen et al. 2018,):
,Urbane griine Infrastrukturen sind multifunktionale Netzwerke von Grin- und Freiflachen, die
strategisch entwickelt werden, um die Lebensqualitat in Stadten zu férdern und sie an den
Klimawandel anzupassen.® (Lang et al. 2018:14) Der Begriff versinnbildlicht die grundlegenden
ErschlieBungs- und Versorgungsleistungen von urbanem Grin fir stadtische Raume und stellt
bewusst Parallelen zu sozialen und technischen Infrastrukturen her. So wie niemand die
Notwendigkeit von Kitas und Schulen, Energie- und Wasserversorgung, Abwasser- und
Abfallentsorgung in Frage stellen wird, wird dies zukunftig auch fur die Versorgung mit urbanem Grin
gelten missen (vgl. Hansen et al. 2018).

Grune Infrastrukturen lassen sich nicht auf 6ffentliche Grinflachen und Parks reduzieren. Der Begriff
umfasst alle grinen Freirdume sowie begriinte Gebaude und Infrastrukturen. Friedhdfe und
Spielplatze werden genauso dazugezahlt wie private Garten und Kleingarten, grine Innenhdofe,
Baulticken, Gewerbegriin oder wohnungsnahe halbéffentliche Grunflachen. Auch Gebaudedacher und
-fassaden gehdren in diese Definition, wenn sie bereits begriint sind. Gleiches gilt fur begriinte Gleise
und andere Infrastrukturen.

Stadtbdume verbessern nicht nur den thermischen Komfort, sie bieten auch Lebensraum fur Tiere,
binden CO, und Schadstoffe (Lang et al. 2018). Der stadtische Baumbestand ist daher gezielt
weiterzuentwickeln und quantitativ auszuweiten. Die Zahl der Straenbaume deutlich zu steigern, ist
auch fir wachsende Stadte ein Hebel, um den Verlust von Freiraumen durch Nachverdichtung
wenigstens teilweise aufzufangen. Baumkataster, Potenzialkarten und Strallenbaumkonzepte sind
dafur geeignete Instrumente, die in deutlich mehr Stadten Anwendung finden sollten. Gleichzeitig
erzeugt die Ausweitung des Baumbestands zusatzliche Flachenbedarfe im o6ffentlichen Raum und
macht intergierte Ansatze zur fir Stadtgriin, technische Infrastrukturen und Mobilitat erforderlich.
Wesentlicher Bestandteil der Entwicklung griner Infrastrukturen ist auch die Bericksichtigung blauer
Elemente. Nur wer anfallendes Regenwasser mdglichst umfassend nutzt, wird stadtisches Grin
dauerhaft  erhalten kénnen. Dazu ist eine integrierte Betrachtung  mit  den
siedlungswasserwirtschaftlichen Infrastrukturen erforderlich (vgl. Trapp/Winker 2020). Ein
grundsatzlich anderer Umgang mit Griin und Wasser in der Stadt kann auch zu einer Aufwertung des
offentlichen Raums beitragen.

Zusehends wird unter dem Stichwort ,multifunktionale Flachennutzung® auf eine optimierte Nutzung
von Grinflachen abgestellt, indem sie gleichzeitig fur verschiedene Nutzungen ausgelegt werden
(Fekkak et al. 2017). So kénnen etwa Spielplatze oder Stellflachen im Falle eines Starkregens als
Retentionsflachen genutzt werden. Grinflachen und Parks sind so zu gestalten, dass sie
verschiedenen Anspriichen gerecht werden: Beispielsweise sowohl dem Erhalt urbaner Biodiversitat
als auch dem Aufenthalt von Menschen und deren Freizeitgestaltung.

Eine besondere Herausforderung ist der Umbau von Bestandsgebieten, die bereits heute durch
Uberwarmung gekennzeichnet sind. Fiir solche dicht bebauten und weitgehend versiegelten
stadtischen Raume sind die Begrinung von Dachern und Fassaden, Baumpflanzungen,

Entsiegelungsmaflnahmen und die Verwendung heller und wasserdurchlassiger Materialien geeignete
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MaRnahmen. Abb. 7 zeigt einen Gestaltungsvorschlag fir ein Gewerbegebiet und vermittelt den
klimatischen, 6kologischen und gestalterischen Wert, den auch kleinteiliges Stadtgriin aufweist.

Abb. 7: Okogische Aufwertung von bestehenden Gewerbegebieten aus dem Projekt GeWa, Quelle: Sieber 2019°
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2. ... kompakt durch bauliche Innenentwicklung

Angesichts anhaltender Urbanisierungstendenzen und der Renaissance stadtischen Wohnens sehen
sich viele Stadte nach wie vor hohen Flachenbedarfen fir Wohnungsbau, Gewerbe und sonstige
bauliche Nutzungen gegentiber. Damit steigt der Druck, Bauflachen zu entwickeln und Wohnungen
fertigzustellen. Zugleich wird Bauland gerade in stark wachsenden Stadten immer mehr zur
begrenzten Ressource, was sich in entsprechenden Quadratmeterpreisen niederschlagt. Dies
erfordert eine offentliche Wohnungspolitik die, angesichts steigender Mietpreise bezahlbaren
Wohnraum vorhélt. Fir eine nachhaltige Stadt- und Regionalentwicklung kann die Antwort dennoch
nicht in der Ausweisung neuer Bauflachen in der offenen Landschaft bestehen. Um die
Inanspruchnahme von Flachen im Sinne des 30 ha-Ziels' zu vermeiden, muss das Ausschopfen aller
bestehenden Innenentwicklungspotenziale im Siedlungsbestand Prioritét haben.

Eine vielfach erprobte Strategie der Innenentwicklung ist das Brachflachenrecycling durch die
Konversion ehemaliger Bahnanlagen, Industrieareale und Kasernenstandorte. In mehreren
Zukunftsstadtprojekten stehen solche Quartiere im Mittelpunkt, weil Neubauviertel in dieser
GroRenordnung grundséatzlich gilinstige Voraussetzungen fiir nachhaltige Loésungen bieten: z. B. neue
Mobilitats- und ambitionierte Energiekonzepte, die Verwendung nachhaltiger Baustoffe, die Integration
dezentraler blau-griner Infrastrukturen wie Grindacher, Retentionsflachen und Baumrigolen und
generell die die quantitativ angemessene und qualitativ hochwertige Versorgung mit Grin- und
FreirAumen. Als ,Diskurs- und Experimentierrdume® (Brohmann et al. 2020)10 kdnnen
Neubauquartiere Piloten fir die nachhaltige Entwicklung in Stadten sein, weil sie im Vergleich zu
Bestandsgebieten groRere Umsetzungschancen und mehr GestaltungsspielrAume aufweisen. Wichtig
ist dabei, die Wechselbeziehungen zu angrenzenden Bestandsquartieren zu bertcksichtigen.
Spéatestens wenn die Potenziale grof3flachiger Konversionsgebieten in einer Kommune ausgeschopft
sind, riicken eher kleinteilige Strategien der Nachverdichtung im Bestand in den Mittelpunkt. Dazu
gehoren im Wesentlichen die Aufstockung der vorhandenen Bebauung durch den Aufbau weiterer
Vollgeschosse, der Ausbau von Dachgeschossen, der Anbau an bestehende Gebaude und die
SchlieBung des Blockrands sowie der freistehende Neubau im Bestand (vgl. BBU 2018, BBSR 2014).
Eine erganzende Bebauung in Bestandsquartieren bietet Uberdies die Chance, Nutzungsvielfalt und
Gestaltqualitat nachtraglich zu verbessern.

Aufstockungen bieten ,Raumgewinn ohne Flachenverlust (vgl. BBSR 2014:18). Dabei zeigen
Beispiele fur die Aufstockung von Wohngebauden um ein oder zwei Geschosse, dass die statischen
Herausforderungen durchaus zu bewaéltigen sind (vgl. BBU 2018). In Minchen und Berlin laufen
Projekte zur Uberbauung von Supermarktflichen (vgl. Nyhues 2020, Siddeutsche Zeitung
11.5.2020). Die Markte selbst sind haufig nur eingeschossig ausgefihrt und entsprechen damit nicht
einer fur innerstadtische Lagen angemessenen baulichen Dichte. Auch die haufig ausgedehnten
Kundenparkplatze bieten grundsatzlich Verdichtungspotenziale. Bei problematischen

Grundstiickzuschnitten und insgesamt hohem Flachendruck stellt auch die Uberbauung von

10 Verodffentlichung aus dem Zukunftsstadtprojekt TRASIQ - Transformative Strategien einer

integrierten Quartiersentwicklung.
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Verkehrstrassen eine Option dar, wie ein aktuelles Projekt mit der Uberbauung eines vom
Guterverkehr genutzten Gleises in Koéln zeigt (vgl. Bausinger/Huffelmann 2019). Diese Beispiele
stehen fiir ein systematisches Ausschépfen von Verdichtungspotenzialen im Bestand auch unter
schwierigen Kontextbedingungen.

Angesichts der beschriebenen Grenzen der Verdichtung werden zukinftig auch starker die
Nachverdichtungspotenziale aul3erhalb der Innenstadt in den Blick zu nehmen sein, etwa in
aufgelockerten Wohnsiedlungen der 1920er bis 1970er Jahren. Wo vertrdgliche und von der
ansassigen Bevolkerung akzeptierte Grenzen baulicher Dichte in unterschiedlichen Siedlungsformen
(z. B. Innenstadt, Blockbebauung, Zeilenbebauung) liegen, ist je nach Einzelfall auszuhandeln. In der
Praxis rufen Nachverdichtungsmal3ihahmen haufig Widerstand bei der anséssigen Bevdlkerung
hervor, weil sie den Verlust wohnungsnaher Freiflachen oder von Parkplatzen beklagt.

Bei der Nachverdichtung in wachsenden Stadten geraten grine Infrastrukturen zusehends unter
Druck. Angesichts des begrenzten Flachenangebots in wachsenden Stadten stof3t ab einem gewissen
Punkt auch die Strategie der doppelten Innenentwicklung zwangslaufig an ihre Grenzen. Unklarheiten
bestehen nach wie vor, wie diese Strategie bei konkreten Vorhaben operationalisiert werden kann
(vgl. Artmann et al. 2019). Es tut sich ein geradezu ,paradigmatischer Konflikt“ (Lass/Reusswig
2018:17) zwischen Innenentwicklung und Nachverdichtung im Zuge eines anhaltenden
Stadtwachstums und dem Erhalt von Grin- und Freiflichen im Sinne Kklimaresilienter
Siedlungsstrukturen auf. Die Scharfe der Konfliktlage zeigt sich erst auf der MalR3stabsebene eines
konkreten Vorhabens mit aller Deutlichkeit: Beispielsweise ob Kleingarten aufgegeben und als
Wohnbauland umgewidmet werden oder ob ihr Wert als ,eine Art Ruckversicherung“ (ebd.) fur die
Sicherstellung der Lebensqualitat héher ist. Erforderlich sind stadtgesellschaftliche Verstandigungs-
und Aushandlungsprozesse Uber die maRgeblichen Eckpunkte nachhaltiger Stadtentwicklung.

Wie klimaresiliente Siedlungsstrukturen aussehen und wie sie realisiert werden kdnnen, sind zentrale
Fragen zukunftsfahiger Stadtentwicklung. Schon heute liegt die sommerliche Warmebelastung in
vielen verdichteten Innenstédten in einem Bereich, in dem man von starkem Hitzestress spricht.
Zukunftig ist von einer deutlichen Verscharfung auszugehen — hinsichtlich der Intensitat der Belastung
und flachenmaRig. Dabei wirken zwei Effekte zusammen. Nicht nur werden die Temperaturen durch
den Klimawandel weiter steigen. Die Nachverdichtung in Folge fortschreitender
Urbanisierungstendenzen verscharft den stadtischen Hitzestress etwa in gleicher Grézenordnung wie
der Klimawandel selbst (ZURES o. J).

Generell sind stadtklimatisch wichtige Flachen wie Kaltluftentstehungsgebiete und Frischluftbahnen
konsequent von Bebauung freizuhalten. Ist dies nicht mdglich, ist die Bebauung zumindest so
auszurichten, dass Kaltluftbahnen nicht unterbrochen werden. Der Bremer Flachennutzungsplan
enthalt beispielsweise eine Griinschraffur fir "Bauflachen mit zu sichernden Griinfunktionen®.

Im Quartierszusammenhang sind pauschale Aussagen Uber die stadtklimatischen Auswirkungen von
Nachverdichtung nicht méglich. Stattdessen ist je nach Art der Nachverdichtung und Siedlungstyp
eine differenzierte Betrachtung im Einzelfall erforderlich. Generell ist der Siedlungstyp mittelalterlicher

Stadtkern ist fur die steigende Hitzebelastung durch den Klimawandel besonders anféallig. Bei
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Zeilenbauten begiinstigen offene Bebauungsstrukturen die Durchliiftung, bei der Blockbebauung die
Verschattungswirkung der engen aber relativ hohen Bebauung (vgl. Zolch et al. 2016).

Grundsatzlich folgt aus dem Neubau von Gebauden oder Tiefgaragen, dass Freiflachen und wertvolle
Vegetation mit ihren positiven stadtklimatischen Wirkungen verloren gehen. Damit nimmt die
Hitzebelastung im Quartier i. d. R. zu. Wenn in Quartieren mit offener Bauweise bauliche Licken
geschlossen werden, kann sich durch die schlechtere Beluftungssituation eine zusatzliche
Uberhitzung ergeben. Dahingegen kann die Aufstockung um ein oder zwei Geschosse sogar (leicht)
positive klimatische Effekte mit sich bringen, weil grolRere Flachen verschattet werden. Idealerweise
sollten daher vor einer anstehenden Innenentwicklungs- bzw. Nachverdichtungsmaflinahme
verschiedene Bebauungsvarianten hinsichtlich ihrer stadtklimatischen Wirkung modelliert werden.

Wie beim Umbau anderer technischer Infrastruktursysteme auch, ist der Umbau im Bestand die
.Konigsdisziplin“ bei der Entwicklung klimaresilienter Siedlungsstrukturen. Hier stellt sich noch eine
Vielzahl an Fragen. Kann unter statischen Gesichtspunkten und wirtschaftlich zumutbar nachtraglich
ein Grundach installiert werden? Gibt es Situationen in stark hitzebelasteten Innenstadtbereichen, wo
selbst der Riuckbau bestehender Geb&ude zur Wiederherstellung von Luftleitbahnen denkbar ist?
Kdnnen Flachen innerhalb des Siedlungsbestands, die nach §34 BauGB Baurecht haben, mit Verweis
auf die Vermeidung und Minderung stadtklimatischer Belastungssituationen freigehalten werden, und
welche finanziellen Entschadigungsanspriche resultieren daraus? (vgl. Becker et al. 2017)

3. Zielkonflikte und Flachenkonkurrenzen mittels systemischer Anséatze
Uberwinden

Bislang spielt stadtisches Grin in politischen Entscheidungsprozessen haufig nur eine untergeordnete
Rolle. Ziele der Freiraumentwicklung ziehen bei konkreten politischen Entscheidungen oftmals den
Klrzeren, sobald sich abzeichnet, dass sie sich nicht gleichzeitig mit stadtplanerischen, verkehrs- und
wirtschaftspolitischen Zielen erreichen lassen. Stadtische Grin- und Freirdume werden dann als
,Verhandlungsmasse“ (Miiller/Mohaupt 2019)** angesehen, die zugunsten konkreter Bauvorhaben
happchenweise geopfert werden kann. Oder sie gelten als ,Luxus® (ebd.) auf den angesichts der
entstehenden Kosten fur Planung, Bau und Bewirtschaftung von Grinflachen verzichtet wird.
Bestehende Nutzungskonkurrenzen und Zielkonflikte zwischen baulicher Entwicklung und
Freiraumentwicklung im konkreten Anwendungsfall bedlrfen einer integrierten Perspektive.
Angesichts der Notwendigkeit griine Infrastrukturen strategisch zu entwickeln und bestehender
Flachenkonkurrenzen begeben sich die Zukunftsstadtprojekte auf die Suche nach neuen
systemischen Ansatzen:

e Der Ansatz der suffizienzorientierten Stadtentwicklung eréffnet einen neuen Zugang auf die
Frage, wie neue Flachenbedarfe in wachsenden urbanen Raumen zu decken sind. Die Frage
der Suffizienz adressiert einen immer starker raumgreifenden Lebenswandel. Es geht um die
Frage, wieviel stadtischen Raum jede/r Einzelne von uns zum Leben braucht, wieviel

gemeinschaftlich genutzt wird und wieviel private Flache zur Verfigung stehen muss. Bislang

1 Projekt Stadtgriin Wertschatzen
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wird dieses Thema vor allem in der Fachoffentlichkeit diskutiert, er wird aber tGiber kurz oder
lang auch in die Stadtentwicklungspraxis Einzug halten miissen. Themen wie die Begrenzung
der Wohnflache pro Kopf in Neubauquartieren oder die Veranderung von
Mobilitatsgewohnheiten stehen dafuir auf der Tagesordnung.

Einen der zentralen Schlussel fur die Entwicklung klimaresilienter Siedlungsstrukturen sehen
die Zukunftsstadtprojekte in neuen quartiersbezogenen Mobilitdtskonzepten. So lassen sich
neue Flachenpotenziale durch die ErschlieBung neuer, vormals dem ruhenden und flieRenden
Autoverkehr zugeordneten Flachen erschlieRen. Der Verzicht auf Tiefgaragen dient zudem
dem Erhalt des Altbaumbestands und reduziert so die EinbulRen hinsichtlich Grinqualitat und
Klimawirksamkeit im Zuge der Bauarbeiten.

Ein Ausweg im Zielkonflikt zwischen den Flachenbedarfen fir die Wohnraumversorgung oder
andere bauliche Aktivitaten und der Freihaltung von Fléachen im Sinne klimaresilienter
Siedlungsstrukturen kénnte in der begriindeten Abkehr von bislang Ublichen Gebaudehéhen
und —dichten liegen. Untersuchungen haben gezeigt, dass die bauliche Aufstockung sogar
(leicht) positive klimatische Effekte mit sich bringen kann, weil grél3ere Flachen verschattet
werden. Bauliche Dichten und Gebaudehthen sind demnach weniger als etwas Statisches
anzusehen. Vielmehr sind sie hinsichtlich der notwendigen Innenentwicklung und dem
Erfordernis klimaresilienter Siedlungsstrukturen im jeweiligen Einzelfall anzupassen.

Auch die Entwicklung gruner Infrastrukturen erfordert systemisches Denken: Integrierte
Konzepte auf Quartiersebene erstrecken sich nicht nur auf Freirdume, sondern beziehen
Gebaude und Infrastrukturen ein. Notwendigerweise richtet sich der Blick nicht nur auf
offentliche, sondern auch auf private Flachen. Die fir das Management urbaner Grinflachen
malfgeblichen Aufgabenfelder ,Planen®, ,Bauen und ,Bewirtschaften® befinden sich haufig in
unterschiedlichen Abteilungen und Zustandigkeiten innerhalb der Verwaltung. Entsprechend
sind nachhaltige Losungen haufig nur unter Mitwirkung verschiedener Fachamter der
offentlichen Verwaltung (z. B. Gebaudemanagement, Grunflachenamter, Tiefbauamter,
Gartenbauadmter,), Infrastrukturbetreiber sowie verschiedener Gebaudeeigentimer*innen
mdglich.

Wenn die erschlieRbaren Flachenreserven wachsender Stadte erschopft sind, darf die Suche
nach geeigneten Flachen nicht an der Stadtgrenze enden. Im Sinne einer an Nachhaltigkeit
orientierten Stadtentwicklung sind Fragen der Wohnflachenentwicklung dann im Grund nur auf
der stadtregionalen Ebene zu I6sen. Durch die abgestimmte Ausweisung von Bauflachen
kénnen die Zentren von gewachsenen Mittel- und Kleinstadten mit Schienenanschluss im
Umland grofRer Stadte im Sinne des Leitbilds polyzentraler Stadtregionen gezielt gestarkt

werden. Erforderlich sind regional abgestimmte Planungen und Konzepte mit einer
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Beschrankung der Siedlungstatigkeit auf nachhaltig erschlossenen Flachen an

Siedlungshaltepunkten.*

Angesichts des gebotenen ganzheitlichen Ansatzes und den haufig quer zu bestehenden Strukturen
und Zustandigkeiten liegenden Loésungen werden die Kooperations- und Koordinationsbedarfe
steigen: Einerseits innerhalb der Verwaltung zwischen verschiedenen Fachamtern, andererseits mit
Gebéaude- und Flacheneigentimern sowie Infrastrukturbetreibern und weiteren stadtgesellschaftlichen
Akteur*innen. Damit steigt auch der Bedarf nach neuen Finanzierungs-, Bewirtschaftungs- und
Betreibermodellen entstehen.

2 Das Zusammenspiel von Stadten, ihrem Umland und landlichen Raumen adressiert die BMBF-

FérdermaBnahme ,Stadt-Land-Plus® innerhalb der Zukunftsstadtforschung. Derzeit werden darin 22
Verbundvorhaben gefordert. (https://www.zukunftsstadt-stadtlandplus.de/)
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4.Nachhaltiges Bauen

Die Anspriche an das Bauen in der Zukunftsstadt sind vielfaltig. Es soll nicht nur den sich wandelnden
Bedirfnissen der Nutzer*innen gerecht werden. Gebaude sollen CO,-arm und perspektivisch sogar
klimaneutral sein und dabei zugleich klimaangepasst errichtet sein und sie sollen Ressourcen durch
die Reduzierung des Stoff- und Energieumsatzes schonen. Gleichzeitig beklagen Investor*innen, dass
die Baukosten immer weiter steigen. Das Bauen in Neubau und Bestand auch bei hohen
Anforderungen an Energieeffizienz, Klimawandel und Okologie fiir Investorfinnen wirtschaftlich und fiir
Nutzer*innen bezahlbar zu ermdéglichen, ist von zentraler Bedeutung.

Die Begrinung von Dachern und Fassaden riickt zunehmend in den Mittelpunkt von Architektur und
Stadtebau: Teils als regelrechte Wahrzeichen einer grinen Architektur, teils reduzierter mit
praktischem Nutzen fir stadtische Biodiversitat (z. B. Brut- und Nistplatze), fur Wasserrtickhalt und
Stadtklima. Dacher werden immer mehr zur ,Ressource” (Hansestadt Hamburg 2014). Der Trend geht
dabei zur multifunktionellen Nutzung dieser Flachen, indem Grin- und Solardacher kombiniert werden
oder Dacher als Aufenthaltsflachen und Treffpunkt fir die Hausgemeinschaft (z. B. Dachgérten,
Schwimmbad) in Wert gesetzt werden. Selbst Obst und Gemusen wird teilweise auf Dachern
angebaut.

Am Beispiel der Begriinung offentlicher Geb&ude lassen sich aber auch mdégliche institutionelle
Umsetzungshemmnisse und Lock-in-Effekte illustrieren. Zustandigkeiten fur Planung, Bau und Betrieb
sowie die Kostenibernahme sind neu zu Kklaren, etwa zwischen den Verantwortlichen fur
Gebaudemanagement sowie Grunflachen- und Gartenbauédmtern. Eingelbte Verfahren der
Abrechnung sind fur die ,grinen® Bestandteile des Geb&udes nicht passend. Zudem konnen die
zusatzlichen Aufgaben der Pflege des Gebaudegriins die Zustandigen hinsichtlich des zusatzlichen

Personalaufwands und des notwendigen Know-hows tberfordern.
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Abb. 8: Wettbewerbsbeitrag ,Haus der Zukunft Berlin“, Quelle: Ludwig Schonle™
(http://www.ferdinandludwig.de/haus-der-zukunft.html)

Abb. 9: Installation von Fassadenbegriinung auf der Versuchsflache des Projekts Interess-I in Stuttgart, Quelle:
Bernd Eisenberg

'3 prof. Dr. Ferdinand Ludwig ist Verbundpartner im Projekt Interess-I
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1. Okologische und energetische Anforderungen

Der Bund deutscher Architekten (BdA) macht sich in seinem viel beachteten Positionspapier ,Das
Haus der Erde” fur den 6kologischen Wandel im Planen und Bauen und eine ,Kultur des Pflegens und
Reparierens” (BdA 2019) stark. Der Berufsstand der Architekt*innen und Stadtplaner*innen muisse fir
den Erhalt der Lebensgrundlagen konsequenter einstehen. Besonders betont wird, dass das
konzeptionelle Weiterdenken des bereits Bestehenden als eigene anspruchsvolle Gestaltungsleistung
mehr als bislang anzuerkennen sei. Umnutzungen, An- und Umbauten sind wichtige Disziplinen einer
nachhaltigen Baukultur und Architektur.

Hohe Bedeutung kommt in Zukunft dem ressourcenoptimierten Bauen zu. Dazu gehort der Einsatz
natlrlicher Baustoffe wie Holz, Stein und Lehm sowie die Kreislauffihrung und Wiederverwendung
von Baumaterialien. Bei der energetischen Betrachtung von Gebdauden ist auch die graue Energie zu
berlicksichtigen, d. h. der gesamte Energieaufwand entlang des Lebenszyklus der Baustoffe von der
Herstellung Uber den Transport bis hin zur Entsorgung.

Energetische Anforderungen an Geb&ude gibt es seit der Warmeschutzverordnung 1977 und sind
daher nicht neu. Aber die aktuellen rechtlichen Vorgaben des Gebaudeenergiegesetzes reichen nicht
aus, um das Ziel eines klimaneutralen Geb&audebestands bis zum Jahr 2050 zu erreichen. Weitere
Anstrengungen sind erforderlich. Flr Stadte wird im Zuge der urbanen Energiewende das solare
Bauen an Bedeutung gewinnen. Der Begriff steht flr das Optimieren des Ertrags aus der Solarenergie
(PV und Solarthermie) durch die Installation entsprechender Module auf Dachern und an Fassaden.
Dies erfordert kreative architektonische und bautechnische Ldsungen, die asthetische und
energetische Belange intelligent in Einklang bringen.

Gebaude miissen in Folge des Klimawandels aber auch gegen die sommerliche Uberhitzung
gewappnet sein. Dies betrifft den thermischen Komfort in Wohngeb&uden und dort insbesondere die
oberen Geschosse. Besonderes Augenmerk verdient dabei die Gebaudehille. Die
Fassadendammung ist dabei so zu wahlen, dass sie teils gegensatzlichen Anforderungen gerecht
wird. Wahrend eine dicke Dammschicht in der kalten Jahreszeit einen wichtigen Beitrag zur
Reduzierung des Primarenergiebedarfs leistet (Klimaschutz), kann ein Uberhdhtes Mafl an Dammung
im Sommer den gewilnschten Luftaustausch einschranken (Klimaanpassung). Die Dammung des
Dachzwischenraums ist allerdings sowohl hinsichtlich Energieeffizienz als auch fir den sommerlichen
Warmeschutz uneingeschrankt zu empfehlen. Daneben gibt es eine Vielzahl weiterer MalRnahmen,
die gebdudespezifisch geeignet sein kénnen. Dazu gehdren die Installation eines auf3enliegenden
Sonnenschutzes, die Optimierung der Luftung, Gebaudeausrichtung und gezielte Verschattung durch
Baume oder Nachbargebaude, Fassadenfarbe und Dachgestaltung. Je nach Gebaudetyp kdnnen
unterschiedliche MalZnahmenkombinationen sinnvoll sein. Prinzipiell sind viele dieser MaRhahmen

auch fir die Sanierung von Bestandsgebauden geeignet. Im Gebaudebereich lassen sich die besten
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Ergebnisse erreichen, wenn neben den technischen Voraussetzungen auch das Nutzerverhalten
angepasst wird.™

Unter dem Stichwort ,Okologische Geb&udekonzepte“ gibt es in der Praxis bereits vereinzelte
Beispiele, in denen Aspekte wie Energie, Wasser, Grin, Abfall und Baustoffe integriert betrachtet
werden. Dabei werden nicht nur die Gebaude selbst, sondern auch gebaudenahe Freiflachen in den
Blick genommen. Der integrierte Ansatz erlaubt es, Wechselwirkungen zwischen verschiedenen
Aspekten oder sinnvolle MafRnahmen-Kombinationen (z. B. kombinierte PV- und Grindécher)
angemessen zu berucksichtigen.

Gleichzeitig schreitet im Zeichen einer Green Economy in der Bauwirtschaft die Entwicklung neuer
technologischer Systeme, Materialen und Verfahren voran. Technische Innovationen an urbanen
Oberflachen ermdglichen eine Erhéhung ihres bauphysikalischen Wirkungsgrades, die sich in
Energieeffizienzgewinnen und der Reduktion von Larm durch Schallabsorption niederschlagen

kénnen™®.

2. Neue Bautypen, Raum- und Nutzungskonzepte

Es sind aber nicht nur 6kologische und energetische Ziele, die die mannigfaltigen Anforderungen an
architektonische Losungen bestimmen. Architektur muss der gesellschaftlichen Heterogenitat,
unterschiedlichen Lebens- und Arbeitsformen und sich dynamisch veréandernden Ansprichen gerecht
werden. So wie Erwerbsbiographien lebensphasenabhangiger werden, Kinder im Haushalt
aufwachsen und schlief3lich ausziehen, wechseln die Anforderungen an das Heim. Das Arbeiten von
zu Hause, das in Zeiten der Corona-Pandemie Konjunktur hat und sie mdglicherweise Uberdauern
wird, verandert die Anspriiche an Orte furs Wohnen und Arbeiten.

Die heutigen Wohnwiinsche in Stadten sind &auBerst divers. Beispielsweise entstehen in
verschiedenen Stadten Projekte mit gemeinschaftlichen Wohnformen (vgl. Abt/Patzold 2017).16 Sie
organisieren eine andere Art des Zusammenlebens und beinhalten gemeinschaftlich genutzte Raume
wie Waschhauser, Werkstatten oder auch gemeinschaftliche Dachterrassen. Solche Ansatze kdnnen
auch ein Beitrag zur Suffizienz in der Stadtentwicklung sein, weil durch die gemeinschaftlich genutzten
Flachen die beanspruchte Flache in der Summe zurtickgeht.

Innovative und individuelle Lésungen werden gebraucht, die eine neue Heterogenitat erlauben:
flexible Grundrisse, individuelle Raumprogramme, Raume fur Selbstdndige gehdren genauso dazu
wie Kleinstwohnungen. Neue Wohnen, Arbeiten und Freizeit kombinierende Raum- und Bautypen
bieten eine Chance, kleinteilige Funktionsmischung wiederzuerlangen. ,Die neuen Formen von
Handel, Dienstleistungen bis hin zur "urbanen Produktion" werden sich kaum in den hergebrachten,

monofunktionalen und unflexiblen Gebaude- und Flachentypologien mit langfristigen starren

* Im Rahmen des Projekts Heat Resilient City wurde MaRnahmen zur Optimierung des sommerlichen
Warmeschutzes erarbeitet und bei der Sanierung eines Plattenbaus der Eisenbahner
Wohnungsgenossenschaft in Dresden-Gorbitz umgesetzt (vgl. HeatResilientCity 0.J.).

!> Mit diesem Thema befasst sich u. a. das Projekt BUOLUS - Bauphysikalische Gestaltung urbaner
Oberflachen fiir nachhaltige Lebens- und Umweltqualitat in Stadten

' Gemeinschaftliche Wohnprojekte standen im Mittelpunkt des Projekts P-Gew (Von Pionieren zur
stadtischen Praxis - Potenziale gemeinschaftlichen Wohnens zur Lésung demografischer und sozialer
Herausforderungen. Laborstadt Potsdam.)
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Vertragsverhaltnissen und einer standardisierten Gebaudebewirtschaftung entfalten." (Anders et al.
2017:16)

3. Gestalterische Qualitat

Das &auRere Erscheinungsbild der Stadte pragt entscheidend den Lebensraum Stadt, sorgt fir
Eigenart und Unverwechselbarkeit einer Stadt und vermittelt somit Halt und Identifikation fir
Bewohnerinnen und Bewohner. Uber 6kologische und funktionelle Anspriiche hinaus spielen daher
auch Asthetik und Baukultur eine wichtige Rolle fur die Attraktivitat einer Stadt.

Im Feuilleton Uberregionaler Tageszeitungen und in den Medien st63t man immer wieder auf Klagen
Uber lieblose Schachtelarchitektur® (NDR o. J.), 6de Erdgeschosszonen oder ,seelenlose Wohn- und
Birokisten* (Suddeutsche Zeitung, 11.5.2020, 7.8.2019), die durch standardisierte und auf
Profitmaximierung ausgelegte Entwicklungsvorhaben entstiinden. In der Zukunftsstadt ist vermehrt auf
architektonische und stadtebauliche Qualitédt zu achten, die sich in Lebensqualitat niederschlagt.
Kleinteiligkeit und Diversitat in Fassadengestaltung, Parzellenstruktur und Nutzungen wird meist als
belebend empfunden — zu viel davon als Gibermafiige Heterogenitat und Bruch im Stadtbild abgelehnt,
zu wenig als schmuck- und gesichtslos diskreditiert.

Doch wie kann die Umsetzung innovativer Bauvorhaben gelingen? Die Rezepte sind bekannt, missen
aber immer wieder aufs Neue eingefordert und durchgehalten werden. Ein zentraler Schliissel ist eine
aktive kommunale Bodenpolitik, denn das 6ffentliche Eigentum eréffnet wichtige Handlungsspielraume
(vgl. Bunzel et al. 2017). Wenn beim Verkauf 6ffentlicher Grundstiicke das Hochstpreisverfahren zur
Anwendung kommt, gibt die 6ffentliche Hand einen zentralen Hebel aus der Hand. Konzeptverfahren
bieten stattdessen eine Mdoglichkeit, auf funktionale Mischung und ansprechende architektonische
Gestaltung hinzuwirken. Ein vielfaltiges Bild verschiedener Bautrager kann sichergestellt werden,
indem bestimmte Areale Genossenschaften oder kleinen Baugruppen vorbehalten sind. Regelungen,
einen bestimmten Anteil der Wohnungen als bezahlbaren Wohnraum anzubieten, lassen sich ebenso
treffen. Weitere Instrumente, die sich bereits bewédhrt haben, sind Planungswettbewerbe,

Gestaltungsbeiréte oder der Einsatz des Erbbaurechts.

5.Umbau des offentlichen Raums

Offentliche Raume nehmen zentrale Funktionen fur die Stadtgesellschaft wahr, sie ermdglichen
Austausch sowie soziale und kulturelle Teilhabe und stiften Identitat (vgl. Siebel 2004, BSBK 2020).
Offentliche Raume sind wahre Multitalente, denn sie dienen dariiber hinaus beispielsweise der
Mobilitéat, dem Handel und dem Konsum. Zu Recht geniel3t er daher einen hohen Stellenwert. Die
Leipzig-Charta (2007) formuliert beispielsweise das Ziel, ,attraktive, nutzerorientierte o6ffentliche
Raume mit hohem baukulturellem Niveau zu schaffen®.

Im Mittelpunkt der folgenden Ausflihrungen stehen StraBen, Wege und Platze sowie Parks.

Grunanlagen und sonstige Sport-, Freizeit- und Erholungsflachen — also stadtische Freirdume in
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offentlicher Hand. Damit wird hier einem engeren Begriffsverstandnis gefolgt17 im Vergleich zu
offeneren Definitionen, die auch o6ffentlich zugangliche Raume im privaten Besitz (z. B. private
Freiflachen, Einkaufszentren, Bahnhofe etc.) sowie 6ffentliche Angebote innerhalb von Gebaude (z. B.

Jugend- und Stadtteilzentren, Bibliotheken) einschlieen (vgl. Berding/Selle 2018).

1. Neue Flachenanspriche im Zuge urbaner Transformationsprozesse

Im Zuge urbaner Transformationsprozesse entstehen neue bzw. verdnderte Flachenbedarfe. Daraus
resultieren zusatzliche Nutzungsanspriche an offentiche Raume und in diesem Zuge
Flachennutzungskonflikte. Dies zieht die Frage nach sich, welche Nutzungen zukinftig welche
Flachen beanspruchen drfen.

Schon heute sind an verschiedenen Stellen divergierende Anspriche und Nutzungskonkurrenzen im
offentlichen Raum zu beobachten. Insbesondere der Autoverkehr dominiert hédufig das Stadtbild. Er
hat Radfahrende und Ful3ganger*innen vielerorts buchstéablich an den Rand gedréngt. Trotz mehrerer
Spuren sind Staus auf HauptverkehrsstralRen vielerorts auf der Tagesordnung, Wohnquartiere sind
zugeparkt, Lieferdienste parken in zweiter Reihe und beeintréchtigen andere Verkehrsteilnehmende.
Im Zuge der Mobilititswende steht eine Neuaushandlung von Flachen fir verschiedene
Verkehrstrager an. Zum systematischen Ausbau der Radinfrastruktur sind an vielen Stellen
Liuckenschlieungen und Radwegverbreiterungen erforderlich. Wenn Radfahrende auf FuRwege
ausweichen, beklagen sich wiederum Ful3gadnger*innen Uber ricksichtslosen Verhalten. Dabei gleicht
der Gang auf oftmals schmalen Birgersteigen einem Slalomlauf zwischen Stromkasten,
Werbeaufstellern, Stral3enschildern, abgestellten Motorrddern, Fahrradstandern und der Bestuhlung
von StraBencafés, und Warteschlagen an Bushaltestellen. Im Zuge der Vvielfaltigen
Veranderungsprozesse kommen weitere raumbeanspruchende Nutzungen hinzu: Ladeinfrastrukturen
fur die Elektromobilitét, neue Paketstationen, achtlos abgestellten E-Scooter und Leihfahrrader usw.
(vgl. von Bodelschwingh/Patzold 2019).

Angesichts der Fille an Anforderungen wundert es nicht, dass FuBwege und offentliche Platze schon
heute haufig zu schmal sind. Sie dienen beileibe nicht nur der Bewegung von A nach B. Mehr Platz
durch weniger StraRenraum in Verbindung mit hoher Aufenthaltsqualitat wiirde guttun. Die Starkung
und Belebung von FuRBwegen und o6ffentlichen Platzen kann auch eine Strategie sein, um stadtische
Zentren, die ihre Einkaufsfunktion einbiRen, aufzufangen. Kulturelle und soziale Nutzungen treten an
die Stelle von Konsumorientierung und stellen einen anderen Ansatz fur die Aufwertung von
Zentrenlagen dar (Anders et al. 2017).

Doch es geht nicht nur um die Neuaushandlung von Flachen zwischen verschiedenen
Verkehrstragern. Angesichts zunehmender Starkregenereignisse und Hitzewellen mit der Auspragung
von Hitzeinseln gerade in Innenstadten tritt die Klimaanpassung als zusatzlicher Belang mit Wucht auf
den Plan und beansprucht ihrerseits Flachen im 6ffentlichen Raum.

Die qualitative und quantitative Aufwertung des Stadtgrins und die Entwicklung blau-griner

Infrastrukturen sind dafiir ein Gebot der Stunde. Damit sind nicht allein Parks und Griinflachen

" In diesem Sinne wird der Begriff beispielsweise auch im Baukulturbericht 2020/2021 verwendet.
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gemeint. Gerade in wachsenden Stédten, in denen Brachflachen und sonstige Freirdume unter
Entwicklungsdruck fir dringend bendétigten Wohnraum stehen, ist die Entsiegelung und Begriinung
offentlicher Raume von zentraler Bedeutung. Projekte der BMBF- Zukunftsstadtforschung und

benachbarter Forderinitiativen erarbeiten dafiir pilothafte Umsetzungsbeispiele.

Abb. 10: Hitzeresiliente Gestaltung der Haltestelle Julius-Vahlteich-Stral3e in Dresden-Gorbitz — Bestand und
Entwurfsskizze, Quelle: Projektgemeinschaft Blaurock / Dietzel Landschaftsarchitekten™®

18 Projekt HeatResilientCity - Hitzeresiliente Stadt- und Quartiersentwicklung in Gro3stédten
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Abb. 11: Flyer des Projekts BlueGreenStreets aus der BMBF-FérdermaRnahme Ressourceneffiziente
Stadtquartiere, Quelle: bgmr Landschaftsarchitekten
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Unter dem Stichwort klimagerechter Stadtumbau gibt es in vielen Stadten heftige Debatten Uber den
Rickbau von Parkplatzen oder Stral3en zugunsten von Stadtgriin mit teils erheblichen Widerstéanden
aus der Bevdlkerung. Vereinzelt existieren auch Beispiele, in denen durch den Rickbau ganzer
Stral3en oder Stadtautobahnen neue Flachenpotenziale erschlossen werden sollen (z. B. BAB 103 in
Berlin-Steglitz), die fir Begriinung oder Neubebauung genutzt werden. Perspektivisch kdnnte der
Ruckbau Uberdimensionierter Verkehrstrassen fur stark wachsende Stédte in der Tat ein neues
Flachenpotenzial darstellen. Diese Flachenpotenziale aus dem Umbau der autogerechten Stadt
werden insbesondere dann interessant, wenn die Zahl verfugbarer und verhéltnismaRig leicht
erschlie@barer Brachflachen aus der Konversion von Bahnflachen, Industriearealen und
Kasernenstandorten zurtickgeht.

Doch die Neuordnung offentlicher R&ume und die Begrinung ,steinerner® Stadtplatze,
FuRgéangerzonen, Schulhtéfe und Infrastrukturflichen stoRen mitunter auch auf institutionelle
Hemmnisse. Normen und Standards sind daher auf den Prifstand zu stellen. Gestaltungssatzungen
sind naturgemaf auf den Erhalt des Status Quo ausgerichtet und Stellplatzverordnungen schreiben
i.d.R. einen hohen Anteil an Parkplatzen vor. Fir die Begriinung von Infrastrukturflachen mussen
beispielsweise technische Regelwerke wie die Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen (RASt)

angepasst werden. Die Bewasserung von begrinten Gleisbetten der StraRenbahn wirde ihre Wirkung
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als Frischluftschneise deutlich erhdhen, scheitert derzeit aber an gegebenen institutionellen
Rahmenbedingungen (Becker et al 2017:16).

2. Der offentliche Raum als Experimentierfeld in der Corona-Krise

Im Zuge der Corona-Pandemie ist teilweise eine Verschéarfung dieser ohnehin bestehenden Konflikte
zu beobachten gewesen. Wie ist ein Distanzgebot von 1,5 m auf ohnehin schon schmalen FulRwegen
einzuhalten? Gleichzeitig sind eindrucksvolle Bilder leerer Fahrbahnen Zeugnis der
Uberdimensionierung des StraRenraums fiir private Pkw.

In der Corona-Krise ist der Ooffentiche Raum zum realen Experimentierfeld geworden. Um
Abstandsgebote einhalten zu kénnen, wurden 6ffentliche Raume pandemieresilient umgebaut. In
Berlin wurden in Kooperation mit den Bewohnertinnen Anwohnerstrallen fir motorisierten
Individualverkehr an Wochenenden temporér geschlossen (Spielstraf3en), um Ausweichflachen fir
Uberflllte Spielplatze und Raum fir spielende Kinder zu schaffen. Andernorts ermdéglichten diese
geschlossenen Strallen den abstands-konformen Betrieb von Wochenmarkten. Mittels Baken und
gelbem Klebeband entstanden in kirzester Zeit Pop-up-Radwege auf Kosten von Fahr- und
Parkspuren des motorisierten Individualverkehrs. Pop-up-Radwege sind Zeichen einer — vorerst —
temporéaren Neuordnung des Offentlichen Raums. Ein anderes Beispiel ist die Erweiterung von
Stellflachen fir Tische und Stihle im Freien fur Gastronomiebetriebe. Dies geschieht, um die
wirtschaftlichen Folgen der SchlieBungen zu mildern, erfolgt aber auf Kosten ohnehin schon schmaler
FuRwege oder nicht-kommerzieller Aufenthaltsflachen.

Abb. 12: Pop-up-Radweg in Berlin, Quelle: Riechel

4
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Die Corona-Krise ist insofern ein Gelegenheitsfenster fur die Transformation des 6ffentlichen Raums
gewesen (vgl. Libbe u. a. 2020). Sie verstarkt ohnehin ablaufende Umbauprozesse im offentlichen
Raum auf dem Weg zu einer nachhaltigen Zukunftsstadt. Offentliche Raume wandeln sich in
vielfacher Hinsicht:

e Baulich: Ganze Autobahnabschnitte werden zurtickgebaut, Fahrspuren oder Parkstreifen
werden zunéchst behelfsmafig und spéter regulér abgetrennt und dem Autoverkehr
entzogen. Strallenbdume werden gepflanzt und Verkehrstrassen begriunt, offentliche Platze
werden entsiegelt. Die Verhuttung des 6ffentlichen Raums durch zuséatzliches Stadtmobiliar
(z. B. fest installierte Paketstationen) schreitet voran.

¢ Funktionen/Nutzungen: 6ffentlich-rechtliche Zweckbestimmungen, Funktionszuweisungen und
planerische Kategorien sind Uberholt oder werden multifunktionellen Nutzungen nicht mehr
gerecht. Temporare Spielstral3en werden eingerichtet.

e Institutionell: Verhaltensregeln im 6ffentlichen Raum &andern sich. Technische Regelwerke
mussen angepasst werden, etwa um die Begriinung von Verkehrstrassen zu ermdglichen.

e Soziale Praktiken: Wertschatzung und Formen der Aneignung des offentlichen Raums
verandern sich wahrend der Corona-Krise, die Bevolkerung bt neue Abstandsregeln im

offentlichen Raum ein.

Zu welchem Ergebnis die Transformationsprozesse flihren werden, ist derzeit noch unklar. Jedenfalls
sind die zu erwartenden Veranderungen im 6ffentlichen Raum — in baulicher und funktioneller Hinsicht
wie in der Bedeutung und Aneignung durch die Gesellschaft — so umfassend, dass der offentliche

Raum mit Fug und Recht als eigener Transformationsgegenstand bezeichnet werden kann.

6. Fazit

Ziel dieses Papiers ist es, Forschungs- und Handlungsbedarfe im Kontext der Zukunftsstadt aus
raumlicher Perspektive freizulegen und zu scharfen. Damit werden zugleich Perspektiven fir die
weitere Forschung zu diesem Thema eréffnet und Ansatzpunkte flr die Praxis einer nachhaltigen
Stadtentwicklung aufgezeigt. Auf der Basis der bisherigen Ausfuhrungen in diesem Papier werden
nachfolgend zentrale Erkenntnisse in Thesen zusammengefasst. Sie sind als Diskussionsangebot fir
den weiteren inhaltlichen Austausch der BMBF-Zukunftsstadtprojekte und der Fachoffentlichkeit zu

verstehen.

Nachhaltige Stadtentwicklung im Rahmen planetarer Grenzen

Im Kontext globaler Wandlungsprozesse erweitert sich das Themenspektrum nachhaltiger
Stadtentwicklung weiter. Neben Klimaschutz und dem sparsamen Umgang mit natirlichen
Ressourcen treten die Anpassung an die Folgen des Klimawandels und der Erhalt urbaner
Biodiversitat. Die bauliche Entwicklung unserer Stadte wird daher zukinftig nur noch im Rahmen einer

nachhaltigen Stadtentwicklung erfolgen konnen, die die planetaren Grenzen im Blick hat.
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Flachensparsamkeit, Emissionsarmut, Ressourcenschonung und Klimaresilienz sind daher als
Mafstab fir zuklnftige bauliche Aktivitaten anzulegen.

Eine nachhaltige Stadtentwicklung im Sinne der Leipzig-Charta bedeutet, bauliche Entwicklung und
Freiraumentwicklung gemeinsam und auf Augenhéhe zu denken. Neben Ubergreifenden Konzepten
wie integrierten Stadtentwicklungskonzepten braucht es dafiir auch vertiefende Fachplanungen. Zur
Starkung der Belange stadtischen Grins ist eine strategische Freiraumplanung unerlasslich, die die
Leistungen stadtischen Grins flr die Stadt sortiert, Flachen sichert und die Vernetzung der Freirdume

in einem stadtregionalen Verbundsystem vorantreibt.

Klimaresiliente Siedlungsstrukturen dank gruner Infrastrukturen

Wie in vielen Kommunen seit Jahren praktiziert wird die Innenentwicklung auch in Zukunft Leitprinzip
nachhaltiger Stadtentwicklungspolitik sein missen. Nur so lassen sich die Inanspruchnahme neuer
Flachen fur die bauliche Entwicklung begrenzen und Leistungen der Daseinsvorsorge wirtschaftlich
darstellen. Angesichts zunehmender Extremereignisse in Folge des Klimawandels wie Hitzewellen,
Durreperioden und Starkregenereignisse wird die Herausforderung der kommenden Dekaden darin
bestehen, die kompakte funktional gemischte Stadt der kurzen Wege mit einem erhdhten Bedarf an
Stadtgrin in Einklang zu bringen — und dies vielerorts mit begrenzten Flachenressourcen. Der
Uberhitzung der Innenstadte und der Uberlastung stadtischer Infrastrukturen im Zuge von
Starkregenereignissen wird sich nur durch eine qualitativ. und quantitativn angemessene
Freiraumentwicklung begegnen lassen. Ein vielfaltiges Netz an Grin- und Freiradumen tragt
entscheidend zur Steigerung der Klimaresilienz der Stadte bei. Grine Infrastrukturen bringen
messbare stadtklimatische Verbesserungen.

Wie klimaresiliente und zugleich kompakte Siedlungsstrukturen entwickelt werden kdnnen, gehdrt zu
den zentralen Zukunftsfragen nachhaltiger Stadtentwicklung. Stadtgrin und Wasserflachen sind dazu
als integrierte Bestandteile baulicher Entwicklung zu begreifen. Das Freihalten stadtklimatisch
bedeutsamer Flachen, die Sicherung und Erweiterung des Baumbestands auf offentlichen und
privaten Flachen, die Entsiegelung vormals grauer Flachen sowie die Begrinung von Fassaden und
Déachern sind dafiir geeignete Strategien. Bauliche Dichten und Geb&audehdhen sind weniger als
etwas Statisches als vielmehr der notwendigen Innenentwicklung und den Erfordernissen von

klimaresilienter Siedlungsstrukturen gleichermaf3en gerecht werdend zu begreifen.

Suffizienzorientierte Stadtentwicklung

Seit einigen Jahren werden — Uberwiegend in wissenschaftlichen Kreisen — Fragen einer
suffizienzorientierten Stadtentwicklung diskutiert. Der Ansatz hat verschiedene Facetten eines
veranderten Konsumverhaltens. In rdumlicher Hinsicht behandelt er einen veranderten Umgang mit
der Ressource Flache und eine Abkehr vom Wachstumsparadigma. In dieser Lesart geht es um die
Frage, wieviel stadtischen Raum jeder Einzelne zum Leben braucht, wieviel gemeinschaftlich genutzt

wird und wieviel private Flache zur Verfugung stehen muss: Beispielsweise hinsichtlich eines
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ausreichendes MaRes an Wohnflache pro Kopf, einer Erhdhung des Anteils gemeinschaftlich
genutzter Flachen in Quartiersprojekten oder neuer quartiersbezogener Mobilitatskonzepte.

Mit Blick auf die planungspraktische Umsetzung erfordert das Konzept einer suffizienzorientierten
Stadtentwicklung weitere Anstrengungen zur Operationalisierung und Anwendbarkeit. Welche
Voraussetzungen erfillt sein missen, damit das Konzept in der Praxis starker aufgegriffen wird, ist
bislang unklar.

Strategien und Konzepte zur ErschlieBung urbaner Flachenpotenziale

Insbesondere in stark wachsenden Stadten wird Flache immer mehr zur begrenzten Ressource.
Angesichts vielfaltiger Flachenbedarfe im Zuge urbaner Transformationsprozesse sind neue
Strategien zur ErschlieBung un- oder untergenutzer urbaner Flachenpotenziale erforderlich.

Die urbane Energiewende erfordert beispielsweise Flachen fir die Erzeugung erneuerbarer Energien
in groBem Umfang. In stadtischen Raumen kommen dafir neben begrenzt verfigbaren Freiflachen in
erster Linie dezentrale Dach- und Fassadenflichen in Betracht. Intelligente Konzepte multipler
Flachennutzung sind daher nicht nur fur Freiflachen, sondern auch fir bebaute Flachen gefragt und
teils bereits verfugbar. Fir stadtische Dacher, die in Summe eine erhebliche Fléachenressource
darstellen, existieren beispielsweise bereits Konzepte, die Aufenthalts- und Gemeinschaftsflachen,
Energieerzeugung und Dachbegriinung integrieren. Es geht demnach darum, bereits bebaute Flachen
mehrfach und fir verschiedene Zwecke zu nutzen.

Die Uberbauung untergenutzter Flachen ist eine Strategie zur Erhéhung der Flacheneffizienz.
Pilotvorhaben, in denen Supermérkte mit Wohn- oder Gewerbeflachen Uberbaut werden, gibt es
bereits. Ebenso ist die Uberbauung von Parkplatzen mit PV-Modulen denkbar, um die Flachen fiir die
Erzeugung erneuerbarer Energien weiter zu erhdhen.

Auch die zeitliche Taktung verschiedener Nutzungen auf der gleichen Flache kann Chancen bieten.
Beispielsweise indem Schulen in der Ferienzeit fir aul3erschulische Bildung, soziale Angebote oder
kulturelle Zwecke genutzt werden oder neue Logistikkonzepte, in denen Ladezonen Uber den

Tagesverlauf fiur unterschiedliche Nutzungen bereitgestellt werden.

Nachhaltige Quartiersldsungen

Eine nachhaltige Wohnungspolitik, die bezahlbaren Wohnraum fir alle Bevdlkerungsgruppen (auch in
innenstadtischen Lagen) bereitstellt, ist auch zuklnftig ein Kernthema der Stadtentwicklung.
Nachhaltige Quartiersldsungen missen dariiber hinaus eine Vielzahl unterschiedlicher Themen
berlicksichtigen: den sparsamen Umgang mit der Ressource Flache, die quantitativ angemessene und
gualitativ hochwertige Versorgung mit Grin- und Freirdumen, die Integration dezentraler blau-griiner
Infrastrukturen wie Grindéacher, Retentionsflachen und Baumrigolen, neue Mobilitats- und
ambitionierte Energiekonzepte sowie die Verwendung nachhaltiger Baustoffe. In einzelnen
Neubauquartieren mit Pilotcharakter werden bereits Konzepte einer ressourceneffizienten,
klimaneutralen und klimaangepassten Stadtentwicklung erprobt. H&ufig werden dazu einzelne

Aspekte herausgelost betrachtet. Eine systemische Betrachtung, in der alle Aspekte nachhaltiger
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Stadtentwicklung integriert betrachtet werden, ist noch selten zu finden. Wie alle Aspekte angemessen
berlicksichtigt werden kodnnen, ist dabei auch methodisch eine relevante Frage (z. B. integrierte
Bewertungstools, Anpassung von Planungsprozessen, Strategien fir veranderte gesellschaftliche
Wertschatzung von stadtischem Grin). Noch einmal um ein vielfaches groRBer sind die
Herausforderungen im Bestand. Hier sind hinsichtlich gangbarer Lésungen und deren Umsetzung

noch viele Fragen offen.

Ressourcenschonendes, bedarfsgerechtes und gestalterisch anspruchsvolles Bauen

Hohe Bedeutung kommt in Zukunft dem ressourcenoptimierten Bauen zu. Dazu gehort der Einsatz
natlrlicher Baustoffe wie Holz, Stein und Lehm sowie die Kreislauffiihrung und Wiederverwendung
von Baumaterialien. Bei der energetischen Betrachtung von Gebauden ist auch die graue Energie zu
berticksichtigen, d. h. der gesamte Energieaufwand entlang des Lebenszyklus‘ der Baustoffe von der
Herstellung Gber den Transport bis hin zur Entsorgung. Nicht nur der Neubau, sondern insbesondere
auch die Bestandsentwicklung, d. h. das konzeptionelle Weiterdenken des bereits Bestehenden wird
eine wichtige Zukunftsaufgabe sein.

Zukunftig werden vielféltige und flexible architektonische Ldsungen erforderlich sein, die auf die
individuellen ~ Wuinsche der Nutzer*innen  Ricksicht nehmen.  Flexible  Grundrisse,
Gemeinschaftsflichen und Raume fir Selbstandige gehéren genauso dazu wie Kleinstwohnungen.
Neue Raum- und Bautypen, die Wohnen, Arbeiten und Freizeit kombinieren, bieten damit auch eine

Chance, kleinteilige Funktionsmischung wiederzuerlangen.

Umbau offentlicher Raume

In Zukunft wird ein grundlegender Umbau offentlicher RAume anstehen. Verschiedene Entwicklungen
greifen dabei ineinander. Angesichts des vielerorts drohenden Funktionsverlusts sind Innenstadte,
Stadtteilzentren und wohnungsnahe Freiflaichen als Orte des Aufenthalts sowie sozialen und
kulturellen Austauschs zu starken. Zur Steigerung stadtischer Klimaresilienz und des Erhalts urbaner
Biodiversitat gehort die umfassende Entsiegelung und Begriinung vormals ,grauer Flachen® wie
Strallen und Gehwege, Stadtplatze und Ful3gangerzonen. Ein grundsatzlich anderer Umgang mit
Grin und Wasser in der Stadt wertet die Gestaltung des 6ffentlichen Raums noch einmal zusatzlich
auf. In jungster Zeit kommt die Frage hinzu, wie 6ffentliche Raume pandemieresilient gestaltet werden
kénnen.

All dies erzeugt neue bzw. veranderte Flachenbedarfe und wirft die Frage nach neuen
Flachenpotenzialen auf. Ein zentraler Ansatzpunkt ist die Neuordnung des flieBenden und ruhenden
Autoverkehrs im Zuge der stadtischen Mobilititswende, denn Verkehrsflachen nehmen einen grofR3en
Teil stadtischen Raums in Anspruch. Ob und wie diese Potenziale aktiviert werden kdnnen, ist aber
noch offen, da Uber Jahre Pfadabhangigkeiten einer autogerechten Raum- und Infrastruktur
gewachsen sind. Auch aus der Bevdlkerung oder von Gewerbetreibenden gibt es teilweise

Widerstand, beispielsweise hinsichtlich des Verlusts von Parkplatzen. Zu klaren ist, welche Konzepte
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vielversprechend erscheinen und welche Anforderungen der Umbau des offentlichen Raums an

Konzepte, Zustandigkeiten, Tragerstrukturen, institutionelle Anpassungserfordernisse usw. stellt.

Notwendigkeit neuer Kooperations- und Koordinationsstrukturen

Konzepte und Strategien fur die nachhaltige Zukunftsstadt erfordern systemisches Denken, denn die
Ldsungsansatze liegen vielfach quer zu bestehenden Strukturen und Zustandigkeiten. Sie treffen
somit zunéchst auf Umsetzungshemmnisse und Lock-in-Effekte und erzeugen angesichts der
bestehenden Akteursvielfalt zusatzliche Kooperations- und Koordinationsbedarfe. Im Sinne der
Umsetzung nachhaltiger Stadtentwicklung fuhrt kein Weg daran vorbei, sich mit diesen Kooperations-
und Koordinationsbedarfen aktiv auseinanderzusetzen. Fir die Stadtentwicklungspolitik von Bund,
Landern und Kommunen hei3t es dies, die daflr notwendigen personellen Ressourcen und
finanziellen Mittel fir das Management urbaner Transformationsprozessen bereitzustellen. Fir die die
Wissenschaft bedeutet dies, nicht nur weiterhin nachhaltige Konzepte und Ldsungen aufzuzeigen,

sondern auch neue Finanzierungs-, Bewirtschaftungs- und Betreibermodelle in den Blick zu nehmen.
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http://www.stadtentwicklung.berlin.de/bauen/oekologisches_bauen/de/modellvorhaben/kuras/oekologischer_stadtplan.shtml
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/bauen/oekologisches_bauen/de/modellvorhaben/kuras/oekologischer_stadtplan.shtml
https://sustainabledevelopment-deutschland.github.io/
https://networks-group.de/de/publikationen/monografien.html
https://networks-group.de/de/publikationen/monografien.html
http://www.ferdinandludwig.de/haus-der-zukunft.html
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Anlage

Zukunftsstadt-Projekte mit Bezug zum Thema ,Raumliche Dimensionen der Zukunftsstadt*
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Projekt

BUOLUS

EHSS
Entwicklungsch
ancen und -
hemmnisse
einer
suffizenzorientie
rten
Stadtentwicklun

g
ExTrass

GeWa
Grin statt Grau

Gewerbegebiete
im Wandel

Grlne Finger

Grine Stadt
der Zukunft

Verbundleitung

Fraunhofer-Institut
fur Bauphysik IBP

Europa-Universitat
Flensburg - Norbert
Elias Center (NEC)

Universitat Potsdam
- Mathematisch-
Naturwissenschatftlic
he Fakultat

Wissenschaftsladen
Bonn e.V.

Hochschule
Osnabriick

TU Miinchen
Lehrstuhl fur
Strategie und
Management der
Landschaftsentwickl
ung & Institut fur
Energieeffizientes
und nachhaltiges
Planen und Bauen

Kooperationspartner

Technische Universitat
Minchen

Universitat Stuttgart IABP

Adolf Wiirth GmbH & Co.
KG

CalCon Holding GmbH

Drees & Sommer Advanced
Building Technology GmbH

Optigriin International AG

Saint-Gobain Central
Europe

Sattler Ceno TOP-TEX
GmbH

virtualcitySYSTEMS GmbH
Stadt Flensburg

Leibniz-Institut fur
Raumbezogene
Sozialforschung (IRS)

adelphi Research
gemeinnutzige GmbH

Landeshauptstadt Potsdam
- Koordinierungsstelle
Klimaschutz

Stadt Wiirzburg,
Klimaschutzbeauftragter

Stadt Remscheid,
Fachdienst Umwelt

TU Darmstadt
Universitat Osnabriick
Global Nature Fund
Stadt Frankfurt am Main
Stadt Marl

Stadt Remscheid

Stadt Osnabriick,

Fachbereich Umwelt und
Klimaschutz

LMU Minchen, Institut fur
Soziologie

Institut fur 6kologische
Wirtschaftsforschung (IOW)

Landeshauptstadt Miinchen
- Referat fiir Stadtplanung
und Bauordnung;

Referat fir Gesundheit und
Umwelt

Synthese und Vernetzung * Zukunftsstadt

BMBF-
Fordermal3-
nahme

Umsetzung
der
Leitinitiative
Zukunftsstadt

Umsetzung
der
Leitinitiative
Zukunftsstadt

Umsetzung
der
Leitinitiative
Zukunftsstadt

Nachhaltige
Transformati
on urbaner
Raume

Umsetzung
der
Leitinitiative
Zukunftsstadt
Umsetzung
der
Leitinitiative
Zukunftsstadt

Link

https://iwww.ibp.fraun
hofer.de/de/projekte-
referenzen/buolus.ht
ml

https://www.nachhalti
ge-
zukunftsstadt.de/proje
kte/projekte-a-bis-
z/ehss/

https://www.nachhalti
ge-
zukunftsstadt.de/proje
kte/projekte-a-bis-
zlextrass/

http://gewerbegebiete
-im-wandel.de/

https://gruene-
finger.de/projekt/

https://www.nachhalti
ge-
zukunftsstadt.de/proje
kte/projekte-a-bis-
z/gruene-stadt-
zukunft/
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HeatResilientCi
ty
Hitzeresiliente
Stadt- und
Quartiersentwic
klung in
GrolRstadten —
Bewohnerorienti
erte
Wissensgenerie
rung und
Umsetzung in
Dresden und
Erfurt

INTERESS-|
Integrierte
Strategien zur
Starkung
urbaner blau-
gruner
Infrastrukturen

iResilience
fur gutes Klima

MoveUrban

Leibniz Institut fir
Okologische
Raumentwicklung
e.V., Dresden

TU Miinchen,
Professur fur Green
Technologies in
Landscape
Architecture

TU Dortmund

Senatsverwaltung
fur Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz
Berlin -
Verkehrsabteilung -
Referat
Verkehrspolitik und
Verkehrsentwicklung
splanung

FH Erfurt, Institut fur
Stadtforschung, Planung
und Kommunikation

TU Dresden, Professur flir
Meteorologie

HTW Dresden

Eisenbahner
Wohnbaugenossenschaft
e.G.

Landeshauptstadt Dresden
Landeshauptstadt Erfurt

ISOE - Institut fur sozial-
Okologische Forschung

Universitat Stuttgart, Institut
fur Landschaftsplanung und
Okologie (ILPO) und Institut
fur Siedlungswasserbau,
Wassergute und
Abfallwirtschaft (ISWA)

TU Kaiserslautern,
Fachgebiete
Ressourceneffiziente
Abwasserbehandlung und
Siedlungswasserwirtschaft

Landeshauptstadt Stuttgart,
Amt fir Umweltschutz,
Garten-, Friedhofs- und
Forstamt

Stadt Frankfurt am Main,
Griunflachenamt,
Stadtentwasserung
Frankfurt

HELIX-Pflanzen GmbH

Deutsches Institut flir
Urbanistik (Difu)

Stadt Dortmund, nordwarts
Stadt KoéIn

Stadtentwéasserungsbetrieb
e Kdln

Forschungsinstitut fur
Wasser- und
Abfallwirtschaft an der
RWTH Aachene. V.

Deutsches Zentrum fir Luft-
und Raumfahrt e.V. (DLR)
TU Berlin; Institut fiir
Klimaschutz, Energie und
Mobilitat - Recht, Okonomie
und Politik e.V. (IKEM)
GEWOBAG Wohnungsbau-
Aktiengesellschaft Berlin

)z

Synthgse und Vernetzung * Zukunftsstadt

Umsetzung http://heatresilientcity.
der de

Leitinitiative

Zukunftsstadt

Umsetzung https://www.interess-
der i.net

Leitinitiative

Zukunftsstadt

Umsetzung http://iresilience-

der klima.de

Leitinitiative

Zukunftsstadt

Umsetzung https://www.nachhalti
der ge-

Leitinitiative zukunftsstadt.de/proje
Zukunftsstadt  kte/projekte-a-bis-

z/moveurban/
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http://iresilience-klima.de/
http://iresilience-klima.de/

Resilient
networks
(netWORKS 4):
Beitrage von
stadtischen
Versorgungssys
temen zur
Klimagerechtigk
eit

NUMIC

Neues urbanes
Mobilitatsbewu
sstsein in
Chemnitz

QuartierMobil
Persistenz und
Dynamik im
Quartier -
Strategien zur
Zukunft urbaner
Mobilitat

STADTGRUEN

Stadtquartier
4.0
Transformation
von Prozessen
und
Infrastrukturen
zur Gestaltung
von
nachhaltigen,
intelligenten
Logistiksysteme
n im Berliner
Holzmarkt Areal

ISOE — Institut fur
sozial-6kologische
Forschung,

Stadt Chemnitz

Goethe-Universitat
Frankfurt, Institut fir
Humangeographie,
AG
Mobilitatsforschung

Institut fur
okologische
Wirtschaftsforschun
g GmbH

LNC
LogisticNetwork
Counsultants GmbH
- Urbane Logistik

Deutsches Institut fuir
Urbanistik (Difu), Berlin

Kompetenzzentrum Wasser

Berlin (KWB)

Berliner Wasserbetriebe
(BWB)

TU Chemnitz: Professur
Arbeitswissenschaft und

Innovationsmanagement,
Forschergruppe Allgemeine

und Arbeitspsychologie,

Zentrum fur Wissens- und

Technologietransfer
TU Dresden:
Wissensarchitektur
Fraunhofer iao
Innosabi GmbH

Planersocietat -
Stadtplanung,
Verkehrsplanung,
Kommunikation

Stadt Frankfurt, Der
Magistrat, Referat
Mobilitats- und
Verkehrsplanung

StetePlanung, Buro fur

Stadt- und Verkehrsplanung

TU Braunschweig,
Lehrstuhl fur Innenpolitik

Darmstadt,
Stadtplanungsamt —
Mobilitat und offentlicher
Raum

Deutsche Umwelthilfe

Potsdam-Institut fur
Klimafolgenforschung

Stadt Augsburg
Stadt Karlsruhe
Stadt Leipzig

Stadt Nirnberg

Fraunhofer-Institut flr
Produktionsanlagen und

Konstruktionstechnik (IPK)

Leibnitz-Institut fur
raumbezogene
Sozialforschung (IRS)

Holzmarkt Quartier
VersorgungsGmbH

nVer2
Yid féf {ke &
L %
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Nachhaltige
Transformati
on urbaner
Raume

Umsetzung
der
Leitinitiative
Zukunftsstadt

Umsetzung
der
Leitinitiative
Zukunftsstadt

Nachhaltige
Transformati
on urbaner
Raume

Nachhaltige
Transformati
on urbaner
Raume

https://networks-
group.de/de

https://www.chemnitz.
de/chemnitz/de/wirtsc
haft-und-
wissenschaft/wissens
chaft/numic/index.htm
|

https://quartiermobil-
bornheim.de

https://www.nachhalti
ge-
zukunftsstadt.de/proje
kte/projekte-a-bis-
z/quartiermobil/

https://www.nachhalti
ge-
zukunftsstadt.de/proje
kte/projekte-a-bis-
z/stadtgruen/

https://www.nachhalti
ge-
zukunftsstadt.de/proje
kte/projekte-a-bis-
z/stadtquartier-4-0/
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StadtUmMig

StralnQ

SuPraStadt
Lebensqualitét,
Teilhabe und
Ressourcensc
honung durch
soziale
Diffusion von
Suffizienzprakti
ken in
Stadtquartiere

TransZ
Transformation
urbaner
Zentren. Neue
Entwicklungsp
erspektiven
durch soziale,
6konomische
und
Okologische
Innovationen

TRASIQ
Transformative
Strategien
einer
integrierten
Quartiersentwi
cklung:
Handlungskon
zepte und
Bewertungsopt
ionen fur
Schwarmstéadte

Leibniz Institut fir
Raumbezogene
Sozialforschung
(IRS)

Institut fur
Stadtforschung,
Planung und
Kommunikation

(ISP) der FH Erfurt

ifeu Heidelberg

HCU Hamburg

Oko-Institut,
Darmstadt

Leibniz-Institut fur
Okologische .
Raumentwicklung (IOR)

Brandenburgische
Beratungsgesellschaft fir
Stadterneuerung und
Modernisierung mbH

Berliner Institut fur
empirische Integrations-
und Migrationsforschung
(HU Berlin)

Fachdienst fur
Stadtentwicklung und
Wirtschaft

Landeshauptstadt Schwerin

Bezirksamt Reinickendorf
von Berlin

Aufwind — Verein fir
Aufsuchende
Erziehungshilfen e.V.
GESOBAU AG, Berlin
Fachbereich Stadt- und
Regionalsoziologie der
HafenCity Universitat
Hamburg

Institut fur sozial-
okologische Forschung
(ISOE), Frankfurt am Main
FH Dortmund, Fachbereich
angewandte
Sozialwissenschaften
Stadt Dortmund —
Ombudsstelle fur
Burgerinteressen

Stadt Heidelberg — Amt fur
Umwelt, Gewerbeaufsicht
und Energie

HAW Hamburg

HAWK
Hildesheim/Holzminden/Got
tingen

HFT Stuttgart

ILS Dortmund

Deutsches Institut flir
Urbanistik gGmbH

Wissenschaftsstadt
Darmstadt, Amt flir
Wirtschaft und
Stadtentwicklung

Synthese und Vernetzung * Zukunftsstadt

Umsetzung https://stadtummig.de/
der
Leitinitiative
Zukunftsstadt
Nachhaltige https:/iwww.fh-
Transformati  erfurt.de/fhelisp/forsc
on urbaner hung/projekte/straing/
R&aume (2.
Phase)
Umsetzung https://www.nachhalti
der ge-
Leitinitiative zukunftsstadt.de/proje
Zukunftsstadt  kte/projekte-a-bis-
z/suprastadt-/

Nachhaltige https://transz.de
Transformati
on urbaner

aume
Nachhaltige https://www.trasiq.de/
Transformati
on urbaner
R&ume
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ZURES Institut fur IRPUD - Institut fur Nachhaltige https://www.project.un
Raumordnung und Raumplanung der TU Transformati  i-stuttgart.de/zures/
Entwicklungsplanun ~ Dortmund (IRPUD) on urbaner
g an der Universitat agl Hartz » Saad * Wendl — Raume
Stuttgart (IREUS) Landschafts-, Stadt- und

Raumplanung, Saarbriicken
GEO-NET
Umweltconsulting GmbH,
Hannover

UN University, Institute for
Environment and Human
Security, Bonn (UNU-EHS)
Stadt Bonn

Stadt Ludwigsburg

Des Weiteren

ClimSmartLok Universitat Hamburg, HCU Hamburg, Nachhaltig  https://www.nachhal

Urbane Fakultat far Fachgebiet e tige-

Transformationslap  Sozialwissenschaften  Stadtplanung Transforma  zukunftsstadt.de/pro

ore im Stadtteil Behorde fur Umwelt und ~ tion jekte/projekte-a-bis-

Lokstedt Energie, Leitstelle Klima lFJ{r_l_:)aner z/climsmartiok/

Bezirksamt Eimsbiittel aume
Grune Lunge Karlsruher Institut fur Institut far Umsetzung  https://www.projekt-
Technologie: KIT Technikfolgenabschatzu  der gruenelunge.de/
ng und Systemanalyse Leitinitiative
Forstliche Versuchs- Zukunftssta
und Forschungsanstalt dt
Baden-Wirttemberg
Deutscher Wetterdienst
Stadt Karlsruhe
Stadt Rheinstetten

KlimaNetze ILS — Institut fir RWTH Aachen Nachhaltig  https://www.klimane

Hand in Hand fir den ~ Landes- und Stadt Bielefeld € tze.de/ueber-uns/

Klimaschutz in Stadtentwicklungsfors Transforma

Bielefeld chung tion

urbaner
R&aume

MobilBericht TU Berlin - Fakultat V' TU Dresden; Umsetzung  https://www.ivp.tu-

Mobilitatsberichterstat - Verkehrs- und Bezirksamt Pankow von  der berlin.de/menue/for

tung. Ein Instrument Maschinensysteme - Berlin Leitinitiative  schung/aktuelle_for

zur nachhaltigen und Institut fur Land- und Zukunftssta  schungsprojekte/mo
umweltgerechten Seeverkehr - dt bilbericht_mobilitaet

Gestaltung urbaner Fachgebiet Integrierte sberichterstattung/

Mobilitat Verkehrsplanung

SMARTilience Universitat Stuttgart HCU Hamburg Umsetzung https://www.nachhal

Steuerungsmodell fur  Institut fir Malik. Drees&Sommer der tige-

eine klimaresiliente Arbeitswissenschaft Stad ,H le(Saal Leitinitiative  zukunftsstadt.de/pro

Smart City mit und tadt Halle( éa €) Zukunftssta  jekte/projekte-a-bis-

Reallaboren in Halle Technologiemanagem  Stadt Mannheim dt z/smartilience/

(Saale) und ent IAT

Mannheim

ZUKUR TU Dortmund - Regionalverband Ruhr Umsetzung  https://www.nachhal

Klimaanpassung Fakultat Stadt Bottrop der tige-

und Urbane Raumplanung - Institut Stadt Dort d Leitinitiative ~ zukunftsstadt.de/pro

Resilienzstrategien,  fir Raumplanung adt bortmun Zukunftssta  jekte/projekte-a-bis-

Sozialer (IRPUD) dt z/zukur/

Zusammenhalt und
Migration
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https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiq09eu59zvAhXy_rsIHcYkBJsQFjAAegQIBBAE&url=https%3A%2F%2Fwww.kit.edu%2Findex.php&usg=AOvVaw1HiT0_HK_N3YeuovFHsXdD
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiq09eu59zvAhXy_rsIHcYkBJsQFjAAegQIBBAE&url=https%3A%2F%2Fwww.kit.edu%2Findex.php&usg=AOvVaw1HiT0_HK_N3YeuovFHsXdD

SynVer®n

Synthese und Vernetzung * Zukunftsstadt

Wir SynVer*Z

Das Synthese- und Vernetzungsprojekt Zukunftsstadt (SynVer*Z) begleitet die Forschungsprojekte der
BMBF-FoérdermaRnahmen ,Umsetzung der Leitinitiative Zukunftsstadt: Forschung fir klimaresiliente,
sozial-Okologisch gerechte und lebenswerte Stadte” und ,NachhaltigeTransformation urbaner Radume*.
Es wird gemeinsam von der Deutschen Institut fur Urbanistik gGmbH (Difu), dem ISOE-Institut fur
sozial-0kologische Forschung sowie der Gréschel Branding GmbH durchgefiihrt. SynVer*Z dient der
Vernetzung der Forschungsprojekte untereinander und unterstitzt ihre Sichtbarkeit nach auRen. Als
wissenschaftliches Begleitvorhaben reflektiert und starkt SynVer*Z auflerdem fortlaufend die
Wirkungen der Projekte und Fdrdermafinahmen und leistet eine Synthese projektibergreifender

Ergebnisse.
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